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1. INFORMATII GENERALE

Denumirea investitiei: Realizare Expertizd Tehnicé si revizuire Proiect Tehnic pentru
finalizarea Autostrizii Oragtie-Sibiu, lot 3.

1.1. AUTORITATEA CONTRACTANTA

Pentru prezentul contract de servicii, Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii
Rutiere S.A. (C.N.A.LR. S.A.) va avea rolul de Autoritate Contractanta.

In conformitate cu prevederile OUG nr. 84/2003 Compania Nafionald de Administrare a
Infrastructurii Rutiere S.A. (C.N.A.LR. S.A.) este autoritatea responsabild de implementarea
proiectului, de organizarea procedurilor de achizitie publica si contractare, in calitate de Beneficiar
al obiectivului de investitie.

Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A. este o companie de
interes strategic national ce funcfioneazé sub autoritatea Ministerului Transporturilor.

1.2. BENEFICIARUL CONTRACTULUI

Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A. (C.N.A.LR. S.A.) este
Beneficiarul Final si Administrator al autostrazii.

Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A. (C.N.A.LR. S.A.), are
sediul in Bucuresti, sector 1, bulevardul Dinicu Golescu, nr. 38, telefon 0212643200, fax
0213120984, email: office@andnet.ro .

2. OBIECTIVUL CONTRACTULUI

Obiectivul contractului va consta in prestarea serviciilor necesare realizirii unei Expertize
Tehnice si elaboririi Proiectului Tehnic pentru finalizarea executiei Autostrazii Oristie-Sibiu,
lot 3, respectiv:

a. realizarea unei Expertize Tehnice asupra tuturor lucrarilor executate pentru obiectivul
autostrada Orastie - Sibiu, lot 3 cuprins intre km 43+855 - km 65+965, in concordanti cu
proiectul tehnic §i cu normele tehnice In vigoare, referitoare la verificarea complex3d si
completd a conformitétii tuturor lucrarilor permanente, executate sau partial executate,
evaluarea stdrii tehnice a acestora, verificarea documentelor care au stat la baza realizarii
constructiei in fazele de proiectare si executie privind respectarea cerintelor prevazute de
legislatia §i normativele in vigoare la data elabordrii acestora, stabilirea unor masuri de
interventie imediate necesare a fi intreprinse - dacd este cazul, concluzii, recomandari si
solutii;

b. realizarea unei monitoriziri a zonelor cu instabilitate in concordantd cu normele tehnice
si legislafia in vigoare la data elabordrii acestuia, funcfie de situatia actuald din Santier.
Sistemul de monitorizare a zonelor cu instabilitate a terenului va avea in vedere
monitorizarea stérii de deformatii i eforturi in structura lucréarii de terasament si in versantul
adiacent acesteia, precum i nivelul de apa pentru zona in analizi;

c. elaborarea Proiectului Tehnic, conform Ordinul 863 “INSTRUCTIUNI din 2 iulie 2008 de
aplicare a unor prevederi din Hotédrdrea Guvernului nr. 28/2008”, pentru lucririle necesar a fi
realizate pentru finalizarea Autostrdzii Orastie - Sibiu, lot 3, in baza recomanddrilor si
solutiilor formulate in cadrul expertizei tehnice;

d. pregitirea documentatiei de atribuire a contractului de executie lucrari si acordarea
asistentei necesard Beneficiarului pe durata desfasurarii procedurii de achizitie publica;
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e. acordarea asistentei tehnice in conformitate cu prevederile Legii 10/1995 privind calitatea
in constructii, cu modificrile i completarile ulterioare, pe perioada de executie a lucrarilor.

3. DETALII PRIVIND PROIECTUL

3.1. Date generale
Amplasamentul este situat pe teritoriul administrativ al judetelor Alba km 43+855 — km
45+160 si Sibiu intre km 45+160 — km 65+965, avand o lungime totald de 22,110 km.

Traseul autostrizii este inclus in Planul de Amenajare a Teritoriului National, Partea I —
Retele de transport ca parte integrantd din reteaua TEN-T si Coridorul Paneuropean IV de Transport.

Principalele localitdfi in apropierea cirora se desfigoard traseul acestui sector de autostrada
sunt Cunta, Baile Miercurea Sibiului, Miercurea Sibiului, Apoldu de Jos, Aciliu si Saligte.

3.2. Categoria de importanta a drumului

Prezenta lucrare se incadreaza in categoria de importanta B - Constructii de importantd
deosebita.

3.3. Solutii Tehnice proiectate

Tronsonul de autostrada Orastie - Sibiu, lot 3 a fost impértit in 4 sectoare :

o Sector 1 km 43+855 - km 49+000
o Sector 2 km 49+000 - km 55+000
o Sector 3 km 55+000 — km 60+000
o Sector 4, km 60+000 — km 65+965

3.3.1. Traseul in plan

Traseul in plan prezintd elementele geometrice specifice unui drum de clasd tehnici I,
corespunzétoare unei viteze de proiectare de 120 km/h.

La proiectarea axului in plan, pe tronsonul de autostrada km 43+855 — km 65+965, s-au
adoptat valori ale razelor de racordare in plan intre 1450 m si 5500 m.

3.3.2. Profilul transversal tip
s Profilul transversal tip pentru autostradi:
- parte carosabild: 2 x 2 x 3.75 m = 15m;
- banda de incadrare : 0,5 m de fiecare parte 0,5 m x 2 x 2 = 2m;
- zond mediani: 3,0 m;
- benzi pentru stationarea de urgentd cu ldtime de 2 x 2,5 m =5 m;
- acostamente: 2x 0,5m =1 m;

- acostamente cu parapet marginal — benzi de separare standard, cu latime de 0,75 m
fiecare: 2x 0,75 m=1,5m;

Latimea totald a platformei autostrazii este de de 26.00 m la care se adaugd zonele de parapet de
siguranta;

*  Profilul transversal al buclelor si bretelelor:

- pentru buclele §i bretelele unidirectionale: platforma de 6.0 m incluzind 4.0 m
parte carosabild, si cite doud acostamente de cite 1.0 m din care 0.25 m banda de
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incadrare. La platformd, se mai adaugd cite doud zone de cite 0.75 m pentru
rambleurile inalte ale rampelor, zone in care se amplaseaza parapetii de protectie.

- pentru buclele si bretelele bidirectionale: platforma de 9.0 m incluzand 7.0 m parte
carosabild, si cite doud acostamente de cite 1.0 m din care 0.25 m banda de
incadrare. La platform&, se mai adaugd cate doud zone de cate 0.75 m pentru
rambleurile inalte ale rampelor, zone in care se amplaseaza parapetii de protectie.

Profilul transversal tip pentru drumuri de clasd tehnicd III (drum national secundar sau drum
Judetean):

- Platforma de 9,00 m
- Parte carosabild de 7,00 m

- 2 acostamente de 1,00 m din care 0,50 m banda de incadrare (cu un sistem rutier
echivalent cu cel din partea carosabila).

Profilul transversal tip pentru drumuri de clasd tehnicd IV (drum comunal):
- Platformai de 8,00 m
- Parte carosabilid de 6,00 m

- 2 acostamente de 1,00 m din care 0,25 m banda de incadrare (cu un sistem rutier
echivalent cu cel din partea carosabila).

Profilul transversal tip pentru drumuri de clasd tehnicd V (drum local, drum agricol):
- Platforma de 5,00 m
- Parte carosabild de 4,00 m
- 2 acostamente de 0,50 m.
Profilul transversal tip pentru drumuri de serviciu:
- Platforma de 3,00 m
- Parte carosabild de 3,00 m
3.3.3. Structura rutieri
Autostrada Orastie — Sibiu , Lot 3
* 5 cm - beton asfaltic de uzura MASF16
* 6 cm - beton asfaltic deschis BAD25m
* 12 cm - anrobat bituminos tip AB2
¢ 20 cm - balast stabilizat cu ciment
* 30 cm - strat de balast
* 20 cm - strat de forma din materiale coezive tratat cu ciment sau compusi pe bazi de ciment
Bretelele nodurilor rutiere
* 5 cm - beton asfaltic de uzura MASF16
*  6.cm - beton asfaltic deschis BAD25m

* 6 cm - anrobat bituminos tip AB2

18 cm — balast stabilizat cu ciment

20 cm - strat de balast

Realizare Expertizd Tehnicd si revizuire Proiect Tehnic pentru finalizarea execufiei Autostrizii Ordgtie-Sibiu, lot 3
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» 10 cm — strat de forma din materiale coezive tratat cu ciment sau compusi pe baza de ciment

3.3.4. Terasamente

Pe zona tronsonului de autostradd Ordstie — Sibiu Lot 3, autostrada este proiectatd in
rambleu, debleu si profil mixt, dupd cum urmeaza:

— km 43+855 — 44+460 — debleu
— km 444460 — 49+000 — rambleu
— km 504000 — 55+000 - rambleu
— km 55+000 — 57+200 — rambleu
— km 57+200 — 57+890 — debleu
— km 57+890 — 584620 — rambleu
— km 58+620 — 59+410 — debleu
— km 59+410 — 60+000 — rambleu
—~ km 60+950 - 63+370 — debleu
— km 63+500 — 64+710 — debleu

Pantele generale ale rambleurilor proiectate au o valoare de 2:3 pentru terasamente pand la
6.0 m inaltime. Pentru terasamente mai mari, taluzele se executd cu pante de 1:2 la baza si ultimii 6.0
m vor avea o pantd de 2:3. Aceste taluzuri se protejeaza cu un strat vegetal inierbat avand grosime de
20 cm.

Taluzele debleurilor se vor executa cu pante de 2:3 pentru adincimi de debleere péana la
18.00 m inaltime in sectiunile curente, iar debleurile cu addncimi mai mari se vor continua cu pante
de 1:2.

La fiecare 6.00 m indltime debleurile vor avea berme de 4.10 m cu rigola pentru colectarea
apelor ce se scurg pe taluz.

Excavatiile si terasamentele se vor executa la cotele profilului longitudinal, la pantele si
sectiunile transversale conform indicatiilor de pe plange. Taluzurile debleurilor si rambleurilor
trebuie sa prezinte o suprafatd neteda si uniforma care sd se imbine cu terenul din zonele adiacente
fara variatii de nivel care sa fie usor vizibile privind din zona drumului.

3.3.5. Lucriri de colectare si evacuare a apelor
Platforma autostrazii este integral impermeabilizata, inclusiv zona mediana.

Apele pluviale din afara platformei se colecteazd in santuri de garda si in sanuri amplasate
la piciorul taluzului in rambleu sau la marginea acostamentului in debleu, santuri ce au continuitate
de-a lungul intregii autostrazi.

Apele pluviale se scurg de pe platforma pe taluzurile rambleurilor pani la santul de la baza
acestuia. Acolo unde rambleurile sunt mai mari de 2 metri, la marginea acostamentelor sunt
prevézute rigole de acostament care colecteaza apele de pe platforma si prin intermediul casiurilor de
pe taluzuri apele sunt debusate in santurile de la nivelul terenului. La baza casiului, in lungul
santului, se prevad difuzoare de preintimpinarea saltului hidraulic.

Apele freatice, in zonele unde terenurile au pante generale medii gi mari, i nivelul acestora
se afld la o adincime relativ micd de terenul natural sau de linia terenului rezultatd din debleeri se
intercepteaza prin intermediul drenurilor longitudinale amplasate in partea amonte a versantilor, sub
santul de colectare a apelor de suprafatd. Drenurile longitudinale sunt descércate in general in zone
depresionare si zone unde au fost prevazute podete.

Lucrarile de scurgere a apelor constau in principal din urmatoarele:

— sanfuri pereate;
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rigole de acostament si casiuri de descarcare pana la santul de la piciorul taluzului, in
cazul rambleurilor inalte (H>2.00m), pentru a impiedica scurgerea directd a apelor
pluviale pe taluz;

rigole pereate pe bermele rambleurilor inalte si a debleurilor adanci;

podete avand deschideri intre 2.0 m s1 5.0 m.

Evacuarea apelor pluviale din santurile sau rigolele autostrézii s-a prevdzut a se face in
emisarii existenti (vai, parduri, rauri,etc.), canalele de desecare sau in cazul in care nu existd emisari,
apele se descarca in mediu prin intermediul unor bazine de dispersie.

Pentru trecerea apelor pluviale colectate prin intermediul santurilor de la baza taluzurilor, pe
sub autostrada s-au prevazut podete metalice cu diferite dimensiuni. Acestea au prevézute amenajéri
amonte si aval.

3.3.6. Lucrari de consolidare

Stabilirea solutiilor privind consolidarea terasamentelor a avut in vedere urmatoarele aspecte:

asigurarea elementelor geometrice ale platformei drumului;

imbunétatirea capacititii portante a stratului de fundare a structurii rutiere in zonele de
debleu;

imbunétatirea capacitatii portante a terenului natural pe care se vor executa rambleuri;
drenarea apelor de pe taluzuri;

protectia antierozionald a taluzurilor;

limitarea tasarilor excesive ale terenului de fundare.

Ca lucrari de consolidare pe traseul autostrézii Orégtie — Sibiu, se pot mentiona :

Perna din balast (h=0.50 m): pozarea si fixarea geotextilului cu fibrd cea mai puternica
fiind dispusa perpendicular pe axul drumului; realizarea umpluturii, in straturi, asa cum
a fost definitivatd in urma executdrii sectorului de probd; montarea geotextilului la
partea superioara a saltelei:
o km 44+560 -45+780, L=1220m;
km 51+200 — 51+440, L=240m;
km 514700 - 55+000, L=3300m;
km 55+000 — 55+120; L=120 m;
km 57+020 - 57+120; L=100 m;
km 574960 — 58+140; L=180 m;
km 60+440 — 60+720; L=280m;
km 62+380 — 62+475; L=95m;
km 65+400 — 65+965; L=565m;
Ramforsare rambleuri inalte cu geogrile:

0O 0O0O0O0OO0OO0ODO

o)

o km 44+560 — 44+980, L=420m;
o km 55+000 —55+120; L=120 m;
o km 57+020 - 57+120; L=100 m;
o km 57+960 — 58+140; L=180 m;
o km 60+440 — 60+720; L=280m;
o km 62+380 — 62+475; L=95m;

o km 65+400 — 65+965; L=565m;

— Inlocuire padmént necorespunzitor:

km 43+860 — 44+500, L=640m (debleu);

o km 44+400 —49+00, L=4600m (rambleu);
o km 49+000 - 55+000, L=6000m (rambleu);
o km 57+200 — 57+890; L=690 m (debleu);

(0]
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km 58+620 — 59+410; L=790 m (debleu);
km 55+000 — 57+200; L=2200 m (rambleu);
km 57+890 — 58+620; L=730 m (rambleu);
km 59+410 — 60+000; L=590 m (rambleu);
km 60+960 — 62+360;L.=1400 m (debleu);
km 63+500 — 64+760; 1.=1260 m (debleu);
km 60+000 — 60+960; L=960 m (rambleu);
km 62+360 — 62+476; L=116 m (rambleu);

o km 64+760 — 65+965; L=1205 m (rambleu).
— Protectie taluz : se va face prin acoperire cu pdmant vegetal insdméantat de grosime 20

cm:

O 0O 0OO0OO0O0OO0OO0

o protectia taluzurilor de rambleu se realizeazd prin acoperire cu pamant
vegetal insdmantat de grosime 20 cm.

o protectia taluzurilor de debleu se realizeaza cu ajutorul georetelelor care se
aplica pe sectoarele de autostradd in care taluzurile debleurilor sunt mai
mari de 3.00 m degradabile prin ravenare. Solutia constd in asternerea
unui strat de pamant vegetal insdmantat de grosime 20 cm pe taluzul
natural pe care s-au realizat trepte de infratire §i apoi montarea georetelei.
Fixarea georetelei de taluz se va realiza cu ajutorul tarusilor metalici.

— Imbunatatirea terenului de fundare cu coloane din material granular: Coloanele din
material granular sunt prevazute in zonele unde conform cartérii geologice de suprafati
si investigatiilor de laborator au fost identificate zone cu caracteristici de
deformabilitate foarte slabe care necesitd masuri de imbunétitire in addncime deoarece
eforturile transmise terenului din sarcina adusd de rambleu si de traficul estimat ar
genera tasari incompatibile cu structura rutierd. Pentru coloanele de indesare din
material granular se va folosi ca material de umpluturé balastul de rdu sau piatra sparta,
cu respectarea conditiilor specificate in SR 662/2002. Diametrul coloanelor va fi de 40
cm iar lungimea acestora este variabild functie de caracteristicile locale ale terenului.
Coloanele vor fi dispuse in retea triunghiulard, iar interdistanta dintre piloti va fi
calculaté functie de caracteristicile locale ale terenului.

— Zid de sprijin: Aplicabilitatea acetei solutii de consolidare este intre km 53+697 —
534817 stanga iar scopul acesteia este micsorarea amprizei autostrizii. Inaltimea
elevatiei variaza intre 4.50 - 5.00 m.

— Drenare taluz: se aplica in zonele de debleu in scopul: colectarii si evacuarii dirijate a
apelor din infiltratii, coborarii nivelului apei freatice, atunci cind aceasta influenteazi
defavorabil comportarea corpului drumului sau a altor lucrari, consolidarii taluzurilor,
terasamenelor i versantilor.

o km 58+760+58+900; L=140 m ( pe stdnga si pe dreapta autostrizii)

o km 63+840+64+140; L=300 m ( pe stinga si pe dreapta autostrizii)

3.3.7. Noduri rutiere

Pe autostrada Lot 3 Orastie — Sibiu a fost proiectat un singur nod rutier. Acesta se afla
amplasat km 56+750 al autostrazii, la intersectia cu DJ 143B.

Parametrii geometrici ai aliniamentului orizontal §i vertical la nodul rutier au fost realizati in
conformitate cu Standardul de Proiectare Romén pentru Autostradd (PD 162-2002) si cerintele
pentru drumuri nationale, judetene si locale si STAS 863/85, ludnd in considerare cerintele
obligatorii formulate in specificatiile tehnice ale Beneficiarului.

Au fost amenajate bretele de legatura inspre si dinspre autostrada cu raze cuprinse intre 60 si
70m.
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Litimea acestor bretele a fost stabilitd in concordantd cu prevederile normativului de
autostrazi PD 162 (4,00m parte carosabild + supralargire pentru bretele unidirectionale si 7,00 m
parte carosabild + supralargire pentru bretele bidirectionale).

La racordareaa acestora cu drumul judetean DJ 143B au fost amenajate sensuri giratorii ale
ciaror elemente geometrice corespund normativelor de amenajare a intersectiilor in vigoare
(Rc=12,50m; Rext=20,00m; Calea inelard =7,50m).

3.3.8. Lucriri de poduri, pasaje si viaduct
1) Pasaj pe autostrada peste CF Sibiu-Deva Km 44+820

Autostrada traverseazi oblic la 15 grade la km 44+820 calea ferata Sibiu — Deva prin intermediul
unei pasaj din beton armat prefabricat, cu o deschidere de 18.00m. Acesta asigurd pe verticald
un gabarit de min. 7.85 m.

In sectiune transversalad pasajul este o boltd din beton armat prefabricat, alcatuitd din trei
tronsoane articulate intre ele. Bolta reazemd pe un radier din beton armat. Racordarea cu
terasamentele se face prin aripi din beton armat prefabricat de aceeasi formé cu bolta si in
continuarea acesteia.

Este alcatuita din culei din beton armat de 1.00m grosime si radiere de 1.50m grosime.
Suprastructura

Suprastructura este alcatuitd in sectiune din 56 grinzi “U” prefabricate precomprimate de
L=17.00m si h=0.85m si o placa de suprabetonare cu grosimea de min 20cm.

Calea pe pod

Calea pe pod este alcétuitd din 2 straturi (3+4cm) BAP, 2cm protectie hidroizolatie din mortar
asfaltic turnat si lcm hidroizolatie. Pasajul este prevdzut cu parapet directional H2 in zona
mediana si parapet de protectie de tip H4b la marginea din exterior a pértii carosabile. Partea
carosabild este de 12.00m pe fiecare sens.

Racordarea cu terasamentele

Racordarea cu terasamentele adiacente este realizatd cu plici de racordare din beton in lungul
autostrazii si cu aripi din beton armat. In spatele culeilor sunt prevazute drenuri din piatra bruti.

2) Pod pe autostradi peste paraul Secas km 50+590

Autostrada traverseazd la km 50+590 paraul Secas si 2 drumuri relocate prin intermediul unui
pod cu lungimea totald de 38.10m si asigura pe verticald un gabarit de minim 5.00m.
Infrastructurd

Infrastructura este alcituitd din doud culei masive din beton armat. In urma studiilor efectuate, s-
a hotdrat ca pasajul si aibe fundatii de adancime cu radier de beton armat (h=2.00m) si piloti
(#1.20m pentru preluarea momentelor de rasturnare i a eforturilor de forfecare.

Suprastructurd

Suprastructura este alcétuitéd in sectiune din 4 grinzi “U” prefabricate precomprimate de L=36.00
s1 h=1.40m §i o placa de suprabetonare cu grosimea de min 20cm.

Calea pe pod

Calea pe pod este alcétuitd din 2 straturi (3+4cm) BAP, 2cm protectie hidroizolatie din mortar
asfaltic turnat si 1cm hidroizolatie. Podul este prevazut cu parapet de protectie de tip H4b. Partea
carosabild este de 12.00m

Racordarea cu terasamentele

Racordarea cu terasamentele adiacente este realizatd cu placi de racordare din beton in lungul
autostrazii si cu aripi din beton armat. in spatele culeilor sunt prevazute drenuri din piatré bruta.
Albie

Pe toatd lungimea podului i cite 50.00 m in amonte §i in aval s-au prevazut lucrari de apariri de
maluri cu gabioane.
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3) Pod pe autostrada peste paraul Secas km 53+440

Autostrada traverseaza la km 53+440 paraul Secas si un drum relocat prin intermediul unei pod
cu lungimea totala de 38.10m si asigurd pe verticald un gabarit de minim 5.00m.

Infrastructura .

Infrastructura este alcatuitd din doud culei masive din beton armat. In urma studiilor efectuate, s-
a hotdrat ca pasajul si aibd fundatii de adancime cu radier de beton armat (h=2.00m) si piloti
(?#1.20m pentru preluarea momentelor de résturnare si a eforturilor de forfecare.

Suprastructura

Suprastructura este alcatuitd in sectiune din 4 grinzi “U” prefabricate precomprimate de L=36.00
si h=1.40m si o placa de suprabetonare cu grosimea de min. 20cm.

Calea pe pod

Calea pe pod este alcatuitd din 2 straturi (3+4cm) BAP, 2cm protectie hidroizolatie din mortar
asfaltic turnat si 1cm hidroizolatie. Podul este prevazut cu parapet de protectie de tip H4b. Partea
carosabild este de 12.00m

Racordarea cu terasamentele

Racordarea cu terasamentele adiacente este realizatd cu placi de racordare din beton in lungul
autostrazii si cu aripi din beton armat. In spatele culeilor sunt prevazute drenuri din piatra bruta.
Albie

Pe toatd lungimea podului, in amonte si in aval s-au prevéazut lucrari de apardri de maluri cu
gabioane.

4) Pasaj pe DC72 peste autostradi la km 54+040

Pasajul traverseazd autostrada la km 54+040 si are o lungime de 89.10m
(4.55+22.00+36.00+22.00+4.55). Pasajul asigurd pe verticala un gabarit de minim 5.50m.
Infrastructura :

In urma studiilor efectuate, s-a hotirat ca pasajul si aibi fundatii de adancime cu radier de beton
armat (h=2.00m) si piloti @1.20m pentru preluarea momentelor de rasturnare si a eforturilor de
forfecare.

Suprastructura

Suprastructura este alcétuitd in sectiune din 3 grinzi “U” prefabricate precomprimate de
L=21.50m, 35.00m h=1.40m si o placi de suprabetonare cu grosimea de min 20cm.

Calea pe pod

Calea pe pod este alcétuitd din 2 straturi (3+4cm) BAP, 2cm protectie hidroizolatie din mortar
asfaltic turnat si lcm hidroizolatie. Pasajul este prevazut cu parapet directional H2 si parapet
pietonal. Partea carosabild este de 7.00 m.

Racordarea cu terasamentele

Racordarea cu terasamentele adiacente este realizatd cu plici de racordare din beton in lungul
autostrézii si cu sferturi de con pereate.

S) Pod pe autostradi peste paraul Amnas km 54+405

Autostrada traverseazd la km 54+405 pardul Amnas cu o oblicitate de 50 de grade prin
intermediul unei pod cu lungimea totala de 26.82m si asigurad pe verticald un gabarit de minim
5.00m.

Infrastructura

Infrastructura este alcatuitd din doud culei masive din beton armat. In urma studiilor efectuate, s-
a hotarat ca pasajul sa aiba fundatii de adincime cu radier de beton armat (h=2.00m) si piloti
(1.20m pentru preluarea momentelor de rasturnare si a eforturilor de forfecare.

Suprastructura

Suprastructura este alcituitd in secfiune din 4 grinzi “U” prefabricate precomprimate de L=21.00
s1 h=0.85m si o placé de suprabetonare cu grosimea de min 20cm.

Calea pe pod
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Calea pe pod este alcatuitd din 2 straturi (3+4cm) BAP, 2cm protectie hidroizolatie din mortar
asfaltic turnat si 1cm hidroizolatie. Podul este prevazut cu parapet de protectie de tip H4b. Partea
carosabild este de 12.00m

Racordarea cu terasamentele

Racordarea cu terasamentele adiacente este realizatd cu placi de racordare din beton in lungul
autostrizii si cu aripi din beton armat. In spatele culeilor sunt previizute drenuri din piatrd bruti.
Albie

Pe toatd lungimea podului, in amonte §i in aval s-au prevézut lucrari de apérari de maluri cu
gabioane.

6) Pasaj pe autostradi peste DJ 106G km 55+015

Autostrada traverseaza la km 55+015 DJ 106G cu o oblicitate de 15 grade prin intermediul unui
pod cu lungimea totald de 27.26m si asigura pe verticald un gabarit de minim 5.00m.
Infrastructura

In urma studiilor efectuate, s-a hotirat ca pasajul si aibi fundatii de adincime cu radier de beton
armat (h=2.00m) si piloti @1.20m pentru preluarea momentelor de rasturnare si a eforturilor de
forfecare.

Suprastructura

Suprastructura este alcituitd in sectiune din 4 grinzi “U” prefabricate precomprimate de L.=21.00
si h=0.85m si o placa de suprabetonare cu grosimea de min 20cm.

Calea pe pod

Calea pe pod este alcétuitd din 2 straturi (3+4cm) BAP, 2cm protectie hidroizolatie din mortar
asfaltic turnat gi 1cm hidroizolatie. Podul este prevazut cu parapet de protectie de tip H4b. Partea
carosabila este de 12.00m

Racordarea cu terasamentele

Racordarea cu terasamentele adiacente este realizatd cu placi de racordare din beton in lungul
autostrazii si cu aripi din beton armat. In spatele culeilor sunt prevazute drenuri din piatra bruti.
Fiecare pod si pasaj este prevézut cu sciri de acces si casiuri.

7) Viaduct km 62+475 — km 63+485

Viaductul autostrézii are o lungime de aproximativ 1010 m, cu un traseu in plan sub forma unui
arc de cerc (R=1850m) si are o panté in profil longitudinal de p=2.7%.

Structura este caracterizatd de doud poduri gemene continue cu 13 deschideri. 11x80 m este
deschiderea intermediara tip i 1+1 x 65 m deschiderile laterale, dinspre culei. Antretoaza este
monocasetatd, cu caseta de otel i placé de beton, avand o inaltime totald de 3.4 m. Placa are 13.4
m latime iar pilele sunt din beton armat cu sectiune transversald de dimensiuni variabile urmand
forma unei parabole cu inaltimi intre 12 si 70 m. S-a folosit otelul Cor-Ten (SR EN 10025-
5:2005 - Produse laminate la cald din ofeluri pentru constructii. Partea 5: Conditii tehnice de
livrare pentru ofeluri de comstructii cu rezistentd imbundtdtita la coroziunea atmosfericd) in
suprastructura viaductului. Culeile au grinzi suport si ziduri intoarse. Pentru toate cazurile au fost
adoptate fundatii de adncime, cu radier din beton armat si piloti pentru preluarea momentelor de
rasturnare si eforturilor de forfecare.

Inspectia pentru pile si tabliere (antretoaze si reazeme) poate fi efectuatd prin intermediul
sistemului de trepte din otel amplasat in sectiunea goala a pilelor, pentru ca partea superioard a
acestora sa fie complet accesibila.

Drenarea apei de pe platforma se face prin canalizare si prin preluarea apei de citre gritare.
Inspectia si curdtarea conductei principale pot fi facute prin accesele asigurate. Din cauzi ci
suprafata expusd a drumului este mica, toatd apa este colectatd prin conducte de la nivelul
superior pana la nivelul fundatiei.
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3.3.9, Structuri casetate

Pe acest tronson de autostradd existd si un numar de 19 structuri casetate, structuri care

asigura continuitatea diferitelor categorii de drumuri care sunt intersectate de autostrada sau a
cursurilor de apé cu care autostrada se intersecteaza.

Nr. Crt. Pozitie kilometricd Tip structura Dimensiuni HxL sauH/L (m)
1 44+680 casetatd 5x6
2 45+835 casetatd 5x6
3 46+650 casetatd 5x6
4 48+160 casetatd 5x6
5 49+360 casetati 5x12
6 49+750 casetatd 5x6
7 49+780 casetatd 5x6
8 50+289 casetatd 5x6
9 52+107 casetatd 5x6
10 55+695 casetatd 5x6
11 56+755 casetati 5x14
12 57+065 casetati 5x12
13 58+080 casetatd 5x6
14 58+500 casetati 3x6
15 59+640 casetata 5x6
16 60+540 casetatd 5x6
17 65+220 casetatd 5x6
18 65+500 casetatd 5x6
19 65+750 casetatd 3x6

1) structura casetatd cu dimensiunea 3x6m
In zonele pe care sunt conturate vai mici, de-a lungul cdrora se pot dezvolta cursuri de apé cu
regim temporar precum si in zonele care necesitau subtraversarea animalelor, au fost prevazute
structuri casetate din beton armat cu lumina de 6.00m. Caseta asigura pe vertical un gabarit de
3.00m. Aceste structuri sunt amplasate la urmétoarele pozitii kilometrice : km 65+750, km
58+500.
Infrastructura
Infrastructura este alcétuitd din 2 pereti din beton armat monolit cu grosimea de 70cm. Caseta
este fundata direct prin intermediul unui radier de beton armat cu grosimea de 1.00m respectiv pe
un pat din material granular de minimum 50 cm, respectiv 15 cm beton de egalizare.
Suprastructura
Suprastructura este alcatuitd dintr-o dala din beton armat monolit cu grosimea de 60cm. Dala
este prevazutd la partea superioard cu pante longitudinal in acoperis pentru scurgerea apelor.
Calea pe pod
Calea pe pod este alcétuitd din Scm MASF 16, 6cm BAD 25, 18cm AB2 si 3 cm hidroizolatie si
protectie hidroizolatie. La marginea pértii carosabile dinspre acostament este previzut parapet de
protectie de tip H4b, iar la marginea partii carosabile dinspre zona mediani este previzut parapet
de protectie de tip H2.
Racordarea cu terasamentele
Racordarea cu terasamentele adiacente este realizata cu placi de racordare din beton in lungul
autostrdzii §i cu aripi din beton armat in continuarea peretilor transversali ai casetei, in sens
transversal profilului autostrézii.
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2) Structura casetati cu dimensiunea 5x6m
Autostrada traverseazi o serie de drumuri agricole sau de exploatare si parduri prin intermediul
unei casete din beton armat cu lumina de 6.00m. Caseta asigurd pe verticald un gabarit de minim
5.00m.
Pozitiile kilometrice la care sunt amplasate aceste structuri sunt urmatoarele: km 44+680, km
45+835, km 46+650, km 48+160, km 49+750, km 49+780, km 50+289, km 52+107, km 55+695,
km 58+080, km 59+640, km 604540, km 65+220, km 65+500.
Infrastructura
Infrastructura este alcituitd din 2 pereti din beton armat monolit cu grosimea de 70cm. Caseta
este fundata direct prin intermediul unui radier de beton armat cu grosimea de 1.00m respectiv pe
un pat din material granulare de minimum 50 cm respectiv 15 cm beton de egalizare. Pentru
casetele care sunt pozitionate pe cursuri de apa se va prevede pe o lungime de min 50 m, atat in
amonte cat i in aval, o protectie a albiei ce se constituie dintr-o saltea de gabioane pe un pat de
nisip respectiv balast. La capetele pereului salteaua de gabioane se va termina cu o grinda de
beton pentru a preveni deteriorarea saltelelor.
Suprastructura
Suprastructura este alcatuita dintr-o dala din beton armat monolit cu grosimea de minim 60cm.
Dala este prevdzutd la partea superioard cu pante longitudinale in acoperis pentru scurgerea
apelor. ‘
Calea pe pod
Calea pe pod este alcatuitd din Scm MASF 16, 6cm BAD 25, 18cm AB2 si 3 cm hidroizolatie si
protectie hidroizolatie. La marginea partii carosabile dinspre acostament este prevéazut parapet de
protectie de tip H4b, iar la marginea partii carosabile dinspre zona mediana este prevazut parapet
de protectie de tip H2.
Racordarea cu terasamentele
Racordarea cu terasamentele adiacente este realizatd cu placi de racordare din beton in lungul
autostrdzii si cu aripi din beton armat in continuarea peretilor transversali ai casetei, in sens
transversal profilului autostrazii.

3) Structuri casetati cu dimensiunea 5x12m
Pod peste pardul Girbova la km 49+360 si peste pdrdul Amnag la km 57+065
Autostrada traverseazd la km 49+360 péaraul Girbova si la km 57+065 pirdul Amnas prin
intermediul unei casete din beton armat cu lumina de 12.00m. Caseta asigurd pe verticald un
gabarit de minim 5.00m.
Infrastructura
Infrastructura este alcatuitd din 2 pereti verticali din beton armat monolit cu grosimea de 90cm.
Caseta este fundata direct prin intermediul unui radier de beton armat cu grosimea de 1.55m.
Suprastructura
Suprastructura este alcétuitd dintr-o dala din beton armat monolit cu grosimea de 60cm. Dala
este prevazutd la partea superioara cu panta transversald in acoperis pentru scurgerea apelor.
Calea pe pod
Calea pe pod este alcatuitd din 5cm MASF 16, 6cm BAD 25, 18cm AB2 si 3 ¢cm hidroizolatie si
protectie hidroizolatie. La marginea partii carosabile dinspre acostament este previzut parapét de
protectie de tip H4b, iar la marginea partii carosabile dinspre zona mediand este previzut parapet
de protectie de tip H2.
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Racordarea cu terasamentele
Racordarea cu terasamentele adiacente este realizatd cu placi de racordare din beton in lungul
autostrdzii si cu aripi din beton armat in continuarea peretilor transversali ai casetei, in sens
transversal profilului autostrdzii. In spatele peretilor sunt prevdzute drenuri din piatrd bruta.

4) Structura casetatd cu dimensiunea 5x14m
Autostrada traverseazi la km 56+755 DJ 143B prin intermediul unei casete din beton armat cu
lumina de 14.00m. Caseta asigura pe verticala un gabarit de minim 5.00m.
Infrastructura
Infrastructura este alcatuitd din 2 pereti verticali din beton armat monolit cu grosimea de 1.10m.
Caseta este fundata direct prin intermediul unui radier de beton armat cu grosimea de 1.55m.
Suprastructura
Suprastructura este alcatuita dintr-o dala din beton armat monolit. Dala este prevézuta la partea
superioara cu panta transversald in acoperis pentru scurgerea apelor.
Calea pe pod
Calea pe pod este alcdtuita din Scm MASF 16, 6cm BAD 25, 18cm AB2 si 3 cm hidroizolatie si
protectie hidroizolatie. La marginea partii carosabile dinspre acostament este prevézut parapet de
protectie de tip H4b, iar la marginea partii carosabile dinspre zona mediana este prevézut parapet
de protectie de tip H2.
Racordarea cu terasamentele
Racordarea cu terasamentele adiacente este realizatd cu placi de racordare din beton in lungul
autostrazii §i cu aripi din beton armat in continuarea peretilor transversali ai casetei, in sens
transversal profilului autostrazii. In spatele peretilor sunt prevézute drenuri din piatra bruta.

3.3.10. Podete

O altd categorie de lucréri proiectate de-a lungul autostrazii o reprezintd podetele din tabla
ondulatd. Acestea au diferite roluri cum ar fi: asigurd continuitatea canalelor de desecare sau de
irigatii din zona ce apartin ANIF, asigurd descdrcarea apelor colectate in santurile de la baza
rambleului de pe o parte pe alta a autostréizii i permit trecerea animalelor domestice si a celor
sélbatice de pe o parte pe cealalta a autostrazii.

Pentru trecerea apelor pluviale colectate prin intermediul santurilor de la baza taluzurilor, pe
sub autostradd s-au prevdzut podete metalice cu diferite dimensiuni. De asemenea, pentru
continuizarea unor canale aflate in administrarea ANIF au fost previzute astfel de podete. Acestea
au prevazute amenajari amonte §i aval.

Podete metalice

Nr. Crt. Kilometraj Dimensiuni Sectiune proiect
H/L (m)
1 45+288 3.37/5.46
2 45+380 3.37/5.46
3 45+620 2.31/2.67
4 45+820 2.31/2.67
5 46+160 3.37/5.46
6 464825 2.31/2.67 1
7 46+900 2.31/2.67
8 47+280 231/2.67
9 474575 2.31/2.67
10 47+825 2.31/2.67
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11 48+140 2.31/2.67
12 484825 2.31/2.67
13 49+655 2.49/3.67
14 504060 2.49/3.77
15 51+080 3.37/5.46
16 51+500 249/3.77
17 52+140 3.37/5.46 2
18 524240 2.31/2.67
19 524850 2.31/2.67
20 ~ 53+200 231/2.67
21 53+780 2.31/2.67
22 55+300 2.31/2.67
23 56+040 2.49/3.77
24 56+100 2.31/2.67 3
25 56+360 2.31/2.67
26 56+640 2.49/3.77
27 60+050 2.26/2.64
28 60+860 2.26/2.64 4
29 65+914 2.26/2.64

3.3.11. Lucriri hidrotehnice

Tronsonul de autostrada Oréastie-Sibiu Lot 3 traverseaza o serie de vii, cursuri de apd, torenti sau se
desfasoara de-a lungul unor rduri sau parauri.

In aceste conditii au fost previzute o serie de lucrari hidrotehnice de aparare.

Prin lucrdri hidrotehnice de aparare se intelege orice fel de constructie care are ca scop protejarea
infrastructurii céilor de comunicatie si lucrérilor de artd, impotriva actiunii de erodare sau afuiere a
curentului de apa, valurilor, ghetii, etc.; consolidari si aparari de maluri ale cursurilor de apa din
apropierea autostrazii, corectii §i recalibrari ale albiilor cursurilor de apa din imediata apropiere a
traseului autostrazii.

Pentru a stabili cota protectiei taluzului autostrézii la debitele maxime cu probabilitatea de depésire
de 2% s-a tinut seama de nivelul de calcul, de suprainplsarea de nivel (remuu) si de o gardad de
sigurantd 0.30m — 0.70m.

Lucrérile de aparari de maluri sau de relocare de albii care fac parte integranti din obiectul unei
constructii de poduri se regésesc la cap. 3.3.8. Lucréri de poduri, pasaje si viaduct.

3.3.12. Lucriri de protectia mediului

Principalele lucréri de protectia mediului constau in amplasarea unor tipuri de lucrari care si permitd
o preepurare a apelor colectate de pe platforma autostrazii inainte de deversarea acestora in emisari.

Tipurile de lucrdri prevazute inainte de descircare, pentru epurarea apelor pluviale care spald
poluantii depusi pe platforma autostrézii inainte de descéarcare sunt bazine decantoare si separatoare
de grasimi. in cazul in care nu existi emisari, apele se descarca dupéd epurarea lor, in mediu
inconjurator prin intermediul unor bazine de dispersie.

O alta categorie de lucrari pentru protectia mediului o constituie lucrarile de protectie impotriva
zgomotului.

Avénd in vedere ca traseul acestui sector se desfasoara in apropierea unor cladiri sau ansambluri de
cladiri cu diferite destinatii, au fost prevazute dispozitive de protectie impotriva zgomotului de tipul
panouri fonoabsorbante.
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3.3.13. Spatii de servicii

Intre km 47+000 — km 47+800 al tronsonului de autostradd Origtie — Sibiu, a fost proiectat
cate un spatiu de servicii de tip S2, amplasat deoparte si de alta a autostrazii, pe ambele sensuri.

In conformitate cu PD 162-2002, spatiul de servicii de tip S2 contine:

— Grup sanitar public WC public,

— gospodarie apa,

— statie epurare mecano-biologica,

— separator produse petroliere,

— statie pompare §i conducta refulare ape uzate,

— parcaje pentru autoturisme, autobuze si autovehicule grele,
— spatii de protectie si amenajari peisagistice,

— spatii odihna,

— platforma resturi menajere,

— imprejmuire,

— post transformare §i racord electric,

— iluminat perimetral si pe bretele de acces

— o statie de alimentare cu combustibili (spatiu rezervat)
—un spatiu comercial (spatiu rezervat)

— un restaurant (Spatiu rezervat)

—un autoservice (spatiu rezervat)

¢ Parcaje autoturisme, autocare, camioane; spatii verzi; spatii odihna

Parcaje autoturisme cu o capacitate de 50 locuri-fiecare de 2,50 m x 5,00 m din care 3 locuri
parcare autoturisme pentru persoane cu handicap locomotor, cu dimensiunea de 3,50 m x 6,00 m. S-
au prevazut 9 locuri de parcare pentru autocare cu dimensiunea 18.00 m x 3.00m, 16 locuri de
parcare pentru autocamioane cu dimensiunea de 16.50m x 4.00m.

Circulatia auto se realizeaza prin intermediul acceselor carosabile in lafime de 6,00 m.
Toate locurile de parcare vor fi prevazute cu trotuar de 1,00 m lafime.

¢ Grup sanitar public-Clidire WC public: categorie de importantd ,,C”- normala, clasa de
importantd III conform P100/1-2006 si grad de rezistentd la foc II, conform P 119/99 art. 5.1.6; cu
regim de indltime parter de 3,20 péna la 3,50 m.

Suprafata construitd a cladirii WC Public este de cca.110 mp. Este o constructie parter, avand
dimensiunile in plan de 16,75 m x 7,40 m. Structura de rezisten{d este din zidarie portantd de
caramida intdrita cu sdmburi si centuri din beton armat. Sub zidurile de 12,5 cm grosime se vor
prevedea ingrosiri armate in pardoseald. Finisaje la interior din tencuieli obisnuite, glet, lavabil si
partial placi ceramice iar la exterior cu tencuieli tristrat avAnd in alcdtuire plici din polistiren
expandat de 5 cm grosime (tip Baumit); trepte exterioare de acces si pardoseli din gresie
antiderapant si din sapa mortar la centrala termica i tabloul electric; tAmplarie din PVC; tAmplarie
metalicd la centrala termica i tablou electric; invelitoarea tip terasa necirculabild cu termoizolatie
(polistiren 8 cm) si hidroizolatie; scurgerea apelor pluviale pe fatada posterioard spre exterior prin
jgheaburi si burlane; rampa de acces pentru persoane cu handicap locomotor de 1,85 x 8,35 m si
panta mai micé de 6% finisatd cu mozaic spalat, protejatd cu rebord de 30 cm Inaltime, balustrade si
méana curentd metalice, vopsite anticoroziv.

Cladirea WC Public cuprinde 3 functiuni distincte dupd cum urmeazi:

a) 4 cabine WC pentru femei, spatiu de spilare (spaldtor) cu 3 lavoare, un sas intrare, o
boxd pentru intretinerea curateniei;
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b) 2 cabine WC pentru barbati, spatiu pentru 2 pisoare, spatiu de spélare (spalator) cu 3
lavoare, un sas intrare, o boxa pentru intretinerea curéteniei;
c) 1 cabind de WC cu spalator pentru persoane cu handicap locomotor, 1 spaldtor pentru

insotitorul care ajutd persoana cu handicap locomotor, un sas de intrare, o rampa de
acces la WC pentru persoana cu handicap locomotor cu panta 8%.

e Gospodaria de apa este alcatuitad din: rezervor, statie pompe si put forat sau racord la retea
existentd. S-a prevazut pe fiecare parte cate un rezervor de incendiu.

Apele pluviale provenite din incinta obiectivului vor fi colectate prin guri de scurgere cu sifon si
depozit. Apele astfel colectate vor fi canalizate gravitational prin tuburi de beton simplu spre cele

- doud separatoare de namol si ulei mineral (unul pe partea stdngd si unul pe partea dreaptd a

autostrdzii). De asemenea apele pluviale din zona parcérilor vor fi epurate in separatorul de ulei
mineral gi vor fi trimise in chesoanele statiilor de pompare ape uzate.

Cabina put forat structurd din beton armat monolit cu dimensiune in plan de 1,80 x 2,40 m,
indltime libera 2,00 m, avand ca solutie constructiva radier, pereti, placa si grinzi pentru acoperig din
beton armat monolit.

Rezervor de apa 150 mc structurd din beton armat monolit, rezervor circular @ 9,70 m, indltime
2,75 m la coama, avind ca solutie constructiva radier, pereti, placd de acoperis din beton armat
monolit i grinzi monolite din beton armat; rezervorul va pastra rezerva intangibild de apa pentru
interventie hidranti de incendiu de 118 m3 si rezerva de apa de consum de 28 m3.

Statie de pompe si hidrofor cu dimensiune in plan de 3,50 x 5,96 m, inalfime liberd de 3,00 m
avand ca solutie constructivad radier, pereti, placd de acoperis din beton armat monolit si grinzi
monolite din beton armat.

o Imprejmuire din 2 tronsoane de gard din plasa de sarma de otel zincata protejatd in plastic
fixata pe stalpi metalici incastrati in fundatii de beton (@ 400 x 900 mm) si amplasati la o distan{3 de
2,50 m, cu inalfimea de 1,50 m de la sol; in lungime totald de 270 m pentru asigurarea inchiderii
perimetrului zonelor de protectie sanitara, a pufului forat+rezervorului de apa, statiei de pompe si
hidroforului; porti de acces din cadre metalice sudate din teava patratd 40 x 4 mm montate pe stalpi
de sustinere incastrati in fundatii de beton.

e Statie de epurare mecano-biologici : platforma de asezare cu dimensiuni in plan de 6,50 x
3,00 m la adancimea de 3,50 m, solutie constructivi - placi din beton armat monolit; cdmin de
omogenizare pompare apd menajerd uzatd cu dimensiuni in plan de 2,50 x 2,50 m, cota radier 4,00
m, solutie constructivd radier, pereti, placd din beton armat monolit, ca@min pentru trecerea
conductelor lipit de caminul de omogenizare cu dimensiuni in plan de 1,50 x 2,50 m, coti radier
2,50 m, solutie constructiva radier, pereti, placd din beton armat monolit.

e Fundatii pentru stilpi si piloni de iluminat izolate tip bloc-cuzinet din beton armat monolit
— 8 bucati.

e Camin vane - 6 buciti, stdnga+dreapta.

e Decantor separator de nimol si uleiuri pe fiecare sens vor fi previzute cate doui bretele
principale de canalizare, ce se vor uni inainte de intrarea in separatorul de nimol si hidrocarburi;
fiecare din cele 2 separatoare va avea debitul de 150 I/s (30 I/s prin separator si 120 1/s prin by-pass);
separatorul de ndmol si hidrocarburi va asigura calitatea apelor epurate conform normativului
NTPA- 001-2002.

* Posturi de transformare PTB1 si PTB2: pentru alimentarea consumatorilor fiecirei parti a
parcdrii stanga/dreapta; alimentarea posturilor de transformare se se va realiza cu un singur racord
electric pe 20 kV ce va alimenta PTB1 din care va pleca un racord de 20kV ciitre PTB2 cu cablu de
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aluminiu cu izolatie XLPE; fiecare post de transformare va avea un transformator de 20 kV/ 0,4 kV
400 kVA.

Lucriiri de specialitate conform proiectelor intocmite potrivit cerintelor:

o%

% Lucrdri de rezistentd (grup sanitar, cabind put forat, rezervor apd, statie pompe si
hidrofor), statie de epurare mecano-biologicd, fundatii pentru stilpi si piloni de iluminat,
cdmine PSI, cdmin vane, gurd vdrsare in emisar.

X/

% Instalatii electrice §i de iluminat - alimentare cu energie electrici-medie tensiune, posturi
de transformare PTB1 si PTB2, instalatie impamantare, iluminatul incintelor si bretelelor
de acces, asigurarea utilitatilor pentru cladirea toaletei publice-energie electrica, instalatie
iluminat normal, instalatie prize, forid, de protectie, asigurarea utilitatilor pentru rezervor
apd statia de pompare hidrofor si incendiu, put forat, statie de pompe ape uzate si epurate,
protectie impotriva socurilor electrice priza pamant.

» Instalatii sanitare: put forat, gospodarie apd, toaleta publicd, retele distributie apa si

canalizare menajerd si pluviald, statie de epurare mecano-biologica, retele de alimentare

apd 1n incinté, retele de canalizare menajera si pluviala.

L)

¢ Instalatii termice; de ventilare si aer conditionat.

o cazane: un rezervor de depozit cu pereti dubli, complet echipat, montat ingropat in
exteriorul centralei.

e [Iluminat perimetral si de acces: stilpi de iluminat de 10,00 m echipati cu 1 corp de
iluminat $i cu 4 piloni de 18,00 m echipati cu cate 6 corpuri de iluminat ; pentru iluminarea
bretelelor de acces autostrada - stélpi de iluminat de 10, 00 m echipati cu 1 corp de iluminat.

3.3.14. Dispozitive de protectie si siguranta

Pentru siguranta participantilor la trafic, la marginile partii carosabile §i pe zona mediand, s-au
prevazut parapete de protectie in conditiile specificatiilor SR EN 1317-5:2007+A1:2008 si a AND
593/2012.

Pentru zona mediand a autostrézii, ca §i pentru parapetii de protectie de la marginea platformei, au
fost prevdzuti parapeti pentru nivelul de protectie ridicata tip H1, H2 sau H3, in conformitate cu SR
EN 1317/2 -2000 si cu recomandérile Beneficiarului.

Pe zona podurilor si pasajelor autostrézii, au fost prevazuti parapeti de protectie pentru nivelul de
protectie H4b.

Tipurile de parapeti de protectie prevazuti in cadrul proiectului sunt urmatoarele:

e Parapeti ficsi pe zona mediana

e Parapeti demontabili pe zona mediani

e Parapeti la marginea platformei autostrizii

e Parapeti de protectie pe podurile si pasajele autostrizii

e Parapeti pe rampele pasajelor peste autostrada la nivelul de protectie H3

3.3.15. L.T.S.
Sistemul ITS presupune solutii pentru toate subsistemele distincte, utilizind ca mediu de comunicatii
o refea de cabluri cu fibre optice instalatd intr-o canalizatie pentru telecomunicatii nou construiti de-
a lungul autostrdzii, subsistemele putind fi operate §i comandate de la distantid din Centrul de
Comanda Regional.

Echipamentele constitutive ale subsistemelor sunt prevazute a fi instalate, dupd caz, in Centrul de
Comanda Regional, cit si in locatiile pozitionate in lugul autostrazii (denumite in continuare site-
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uri). Solutia de comunicatii prin fibre optice asigura conexiunile intre site-uri si Centrul de comanda
prin intermediul unei retele de tip ,, Wide Area Network”

Subsistemele componente sunt urmétoarele:
a. Mdsurare de trafic — VEH

Subsistem ce utilizeaza senzori de trafic pentru detectia numdrului de autovehicule, densitatii
taficului, vitezei de deplasare, clasificarii vehiculelor (in functie de lungimea acestora), volumului,
distantelor intre autovehicule si diversilor timpi de asteptare.

b. Monitorizare parametrii meteorologici —- METEO

Subsistemul este constituit din statii meteorologice montate in diverse locatii distante, statii care
achizitioneazd parametrii ca temperatura, umiditatea relativd a aerului, viteza vantului, directia
vantului, cantitatea de precipitatii, starea de inghet in zona monitorizata, grosime strat de zépada si
vizibilitatea. Subsistemul contine §i o0 componenta software care permite descércarea, vizualizarea si
afigarea in timp real a datelor achizitionate.

c. Telefonie de urgentd — SOS

Subsistemul utilizeaza céte o pereche de telefoane de urgenta (,,master and slave™) care sunt instalate
din doi in doi kilometri, la marginea carosabilului, de-o parte si de cealaltd a autostrazii, conectate
prin intermediul retelei de fibra optica la echipamentele de achizitie, operare si comandare care vor fi
instalate in Centru de Comanda.

d. Televiziune cu circuit inchis — CCTV

Subsitemul utilizeaza atat camere fixe cit si camere mobile de tip ,,dome - PTZ” pentru achizitia si
transmiterea de imagini din locatiile distante precum si un sistem complet de inregistrare, stocare i
afisare a imaginilor in Centrul de Comanda.

e. Recunoastere automata a placutelor de inmatriculare — ANPR

Subsistemul utilizeazd camere foto/video profesionale special concepute pentru recunoasterea
placutelor de inmatriculare. Prin intermediul retelei de telecomunicatii, datele achizitionate sunt
transmise in dispecerat cétre echipamnetele de inregistrare, stocare, afigare si alarmare dedicate
acestui subsistem.

f. Panouri de mesaje variabile — VMS
Subsistemul utilizeaza pentru afisarea diverselor mesaje, doua tipuri de panouri — cele ,,de ruta” i

cele pentru ,,bretele de acces”. Prima categorie — panourile de rute - constituitd din doud zone de
afisare distincte (una care afigeaza pictograme si una care afiseaza text), a doua categorie - panourile
pentru bretelele de acces - avand o singurd zond (cea pentru afisarea textului). Tehnologia utlizata
pentru afisare este cea care utilizeazd diode electroluminescente (LED).

g. Cabinete — CONC

Subsistemul este constituit in fapt din toate punctele de concentrare instalate in locatiile distante
aflate de-a lungul traseului viitoarei autostrazi (cabinete de exterior pentru echipamente). in functie
de necesarul de putere al diferitelor tipuri de echipamente instalate in interiorul cabinetelor, punctele
de concentrare vor fi alimentate cu energie electrica utilizind doua solutii tehnice distincte:

a. bransarea la reteaua publica de energie;
b. alimentarea prin intermediul sistemelor de panouri solare.

h. Monitorizarea infrastructurii — INFRA
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Subsistemul integreaza senzorii de monitorizare a temperaturii in interiorul cabinetelor, senzorii de
fum, senzorii de efractie si senzorii de umiditate instalati la nivelul punctelor de concentrare §i un
sistem de alarmare in cazul lipsei de tensiunii de alimentare la intrare in site.

i. Mdsurarea vitezei in vederea acordarii de sanctiuni — SE

Sistemul de detectie a vitezei premite detectia radar dar si masurarea distantelor. Ca rezultat al
acestui fapt, subsistemul masoard simultan viteza mai multor autovehicule care se deplaseaza pe mai
multe benzi de circulatie, oferind garantia unei detectii corecte pentru fiecare dintre vitezele
detectate.

j. Mdasurarea greutdtii autovehiculelor in miscare— WIM

In vederea detectarii greutatii autovehiculelor in miscare este previdzuti o solutie prin care se
realizeaza o pre-detectie (pre-cantérire) cu ajutorul unor senzori piezoelectrici conecati la platforma
de detectie care este instalatd in cadrul sistemului VEH, pentru ca apoi cantérirea de precizie in
vederea acordarii de penalizari celor care circuld cu autovehicule supraincarcate sd se realizeze in
statii de cantédrire special amenajate 1n paralel cu benzile de rulare/in parcéri.

k. Sistemul de comunicafii

In deplina concordanti cu standardele Europene in vigoare, in vederea asigurdrii comunicatiilor de
date intre locatiile distante (site-uri) si Centrele de Comandéa a fost proiectatd o canalizatie pentru
telecomunicatii pentru introducerea retelei de cabluri cu fibrd opticd prevdzutd cu terminale in
fiecare dintre punctele de concentrare aflate pe site-uri, cit si la Centrul de Comanda.

3.4. Solutii tehnice revizuite

Antreprenorul a revizuit solutiile tehnice proiectate, ca urmare a realizirii unei expertize tehnice,
pentru zonele cu potential de instabilitate a terenului cuprinse intre km 57+100-km 62+475 si km
63+485-km 64+850, dupa cum urmeaza:

Zona 1: km 614520 — km 62+480
Zona 2: km 61+040 — km 61+520
Zona 3: km 60+540 — km 61+040
Zona 4: km 59+640 — km 60+540
Zona 5: km 59+000 — km 59+640
Zona 6: km 57+560 — km 59+000
Zona 6bis: km 57+160 — km 57+560
Zona 7a: km 63+520 — km 63+770
Zona 7b: km 63+770 — km 64+850

Zona 1 (km 61+520 - km 62+480) debleu - refacerea pantelor transversale, realizarea unor lucrari
de colectare si evacuare a apelor si interventii de consolidare pentru ameliorarea caracteristicilor
terenului.

Zona 2 (km 61+040 - km 61+520) debleu - in continuarea zonei 1 de la km 61+520 (pe o lungime
circa 100m) pana la km 61+420 - refacerea pantelor transversale, realizarea unor lucréri de colectare
si evacuare a apelor si interventii de consolidare pentru ameliorarea caracteristicilor terenului (Panta
taluzuri la 1:5, interventii de consolidare cu tehnicd deep mixing in lungul ambelor margini ale
amprizei autostrazii, pozate la interaxe de 7,00m).

Pentru restul de 380m, intre km 614040 - km 61+420 - utilizarea exclusiv a modeldrii - panta
taluzuri 1:5 si colectarea si evacuarea apelor.
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Zona 3 (km 60+540 - km 61+040) rambleu - Pentru portiunea de traseu cuprinsa intre km 61+040
si 60+720 ce este caracterizatd de indltimi ale rambleului reduse, lucrarile de consolidare in termeni
de ameliorare a caracteristicilor geotehnice a formatiunii argilelor structurate, nu sunt necesare.
Aceste lucréri sunt in fapt de realizat intre km 60+720 si 60+540, pe o lungime totald de 180m;
lucrarile prevad realizarea tratamentelor prin coloane cu tehnologia deep mixing, in lungul marginii
aval a rambleului.

Zona 4 (km 59+640 - km 60+540) rambleu - Partea de traseu cuprinsd intre km 59+640 - km
60+540 nu necesita interventii de consolidare in termeni de ameliorare a caracteristicilor geotehnice
a formatiunii argilelor structurate. Aceste interventii sunt in fapt de realizat intre km 59+640 - km
594810, pe o lungime de 170m; interventiile prevad realizarea tratamentelor cu coloane cu
tehnologia deep mixing, in lungul marginii aval i amonte a rambleului.

Zona 5 (km 59+000 - km 59+640) debleu - Din cauza pantei de sistematizare a taluzului pe
tronsonul anterior §i a inaltimii relative, se va folosi o panta a taluzurilor de 1:6. intre km 59+150 -
km 59+400 se intalneste un tronson cu lungimea de 250m, caracterizat de conditii de instabilitate.
Din acest motiv, la modelarea taluzurilor se impune si realizarea unei interventii de imbunatatire
teren, reprezentatd de macroelemente de formé hexagonald in plan, cu 14 coloane de teren tratat de
diamentru 108 cm si lungime 10m. Interaxa aliniamentelor de macroelemente, de realizat in lungul
ambelor margini ale amprizei, va fi de 5,00 m.

Zona 6 (km 57+560 - km 59+000) debleu si rambleu - Plecind de la km 57+460, pentru urmatorii
570m traseul drumului coincide cu terasamentul caracterizat in dreapta, la varf, de prezenta extinsi a
arborilor inalfi. In lungul primului tronson se face o amenajare a taluzurilor cu pantd mare, de
racordare cu sectiunile provenind din tronsonul precedent, cu o tranzitie de la 1:2 la 1:4 in primii
50m. Aceasta configuratie, pe langd caracteristicile geotehnice ale terenurilor, e favorizatd si de
conditiile hidraulice din zona, potrivit cdrora nivelul acviferului e sub 20,00m fatd de vérful
versantului.

De la km 58+030, sectiunea drumului alterneaza tronsoane in debleu cu cele in rambleu, fard a
genera modificéri notabile configuratiei naturale a versantului, pand la km 57+420, de la care pani la
finalul zonei in discutie, se impune o amenajare a taluzurilor laterale cu panta 1:5. In intervalul in
discutie, intre km 57+720 - km 57+820, modelarea taluzurilor se face impreund cu o interventie de
imbunétatire teren, constituitd de macroelemente hexagonale in plan, constituite din 14 coloane de
teren tratat de diamentru 100cm si lungime 10m. Interaxa aliniamentelor de macroelemente, de
realizat in lungul ambelor margini ale amprizei, va fi de 5m.

Zona 7b (km 63+770 - km 64+850) debleu . Sectiunea tip previzuta intre km 63+770 - km 63+870
prevede modelarea taluzurilor cu panta variabila cuprins intre 1:4 si 1:5 in lungul marginii dreapta
si 1:4 pentru marginea stinga, toate intercalate la fiecare 6m de Inaltime cu berma de latime 4,10m.

De la km 634870 - km 64+090 e prevazutd executia unei structuri de sprijin pentru linia de cale
ferata din lungul versantului dreapta al actualei amenajéri a s&paturii. Structura are scopul de a limita
efectele excavarii sectiunii in debleu a autostrazii, altfel incompatibile cu functionalitatea liniei de
cale feratd; structura a fost consideratd si dimensionatd considerdnd un dublu aliniament de piloti
forati din b.a., conectati intre ei cu elemente monodimensionale din b.a., constituite de grinzi de
150cm x 80cm. Pilotii vor avea diametrul de 1,00m, cu interaxe longitudinale de 1,50m si o lungime
de 18,00m. Dimensiunile in plan ale structurii de protectie conferd o distanti minima de protectie a
zonei feroviare de 20,0m, evaluata plecand de la aliniamentul de piloti amonte.

Pentru amenajarea taluzelor laterale, in continuarea celor previdzute pentru tronsonul dintre km
634770 - km 63+870, se prevede modelarea taluzurilor la marginile amprizei cu pante variabile si
cuprinse intre 1:4 si 1:3 in lungul marginii stinga i 1:5 si 1:6 pentru cea dreapta, intercalate de
obicei la fiecare 6m de inaltime cu berme de latime 4,10m.
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Intre km 64+090 - km 64+460 solutia a fost dimensionatd reducind panta transversald la 1:6 in
lungul marginii stinga drumului, §i 1:4 in lungul celei dreapta, in continuarea amenajérii pozitiilor
anterioare din corespondenta liniei de cale feratd existentd. Ambele amenajiri sunt caracterizate de
berme de latime 4,10m realizate la fiecare 6,00m de inaltime. In lumina rezultatelor analizelor, in
lungul marginilor amprizei se impune realizarea unor interventii de consolidare constituite de
tratamentul cu coloane.

Tratamentele cu coloane, realizate atit in lungul marginii amonte ct si a celei aval a amprizei, vor fi
constituite de elemente hexagonale de dimensiuni 2.50 x 7.00 x 10.00m la interaxe longitudinale
4.5m, constituite de 14 coloane de teren consolidat.

In lungul tronsonului urmitor, de la km 64+460 - km 64+850, nu au fost intilnite fenomene de
instabilitate. Pentru a racorda partea de traseu caracterizatd de o sectiune in rambleu (de la km
64+850) cu zona 7.b, pantele transversale ale marginilor stdnga si dreapta in functie de pozitiile km.
din proiect sunt respectiv de 1:6 si 1:4, ambele intercalate la fiecare 6,00m de indltime cu berme de
latime 4,10m.

Zona 7a (km 63+520 - km 63+770) debleu: Regeometrizarea pantelor taluzurilor, cu o panta de 1:4
de la nivelul terenului natural pe primii 10m de adancime a debleului, continudndu-se mai apoi cu o
pantd de 1:3 pénd la cota platformei autostrazii. Aceastd configuratie va fi aplicatd pe intreaga
lungime a zonei (250m) urménd a se racorda cu zona 7b.

Zona 6bis (km 57+160 - km 57+560): Se va face o amenajare a taluzurilor cu pantd mare, ce
prevede aceeasi geometrie precum cea din zona 6, anume 1:4.

Structura de sprijin CF (km 63+890 - km 64+100): structurd compusad dintr-un ansamblu de
lucrari de consolidare constind intr-o lucrare de sustinere din coloane forate amplasatd la baza
taluzului de debleu si o lucrare de consolidare de sustinere din minipiloti pe platoul versantului.
Intreg ansamblul de lucriri de consolidare este completat de realizarea taluzurilor cu o geomterie de
naturd sd asigure un factor de stabilitate general al lucrarii conform reglementarilor in vigoare.
Protectia taluzurilor a fost deja realizatd, constind intr-un strat de 50 cm de anrocamente.

La baza debleului, intre km 63+923 - 634981 a fost adoptatd o structurd de sprijin din coloane forate
de diametru 1200 mm cu distanta interax de 3.20m si o fisd a coloanei de 12m, solidarizate printr-un
radier din beton armat.

In continuarea acestei lucrari, de la km 63+981 - km 63+083 solutia adoptata a fost tot o structura
din coloane forate de 1200mm, dispunerea coloanelor fiind de data aceasta in sah, cu o distantd
interax pe directie longitudinald de 2.85m iar pe directie transversala de 1.95m, solidarizarea fiind
realizatd printr-un radier din beton armat. Fisa coloanelor este de 18m.

Lucrarea de sustinere de pe platoul versantului este alcatuitd dintr-o resea de minipiloti armati pe 2-3
randuri (diametru 250mm), dispusi in sah, cu o distantd interax de 50cm atdt pe directie
longitudinala cat si pe directie transversala. Toti acesti minipiloti au fost solidarizati printr-un radier
armat. Figa minipilotilor este cuprinsa intre 8-10m.

Detaliere tehnici utilizate:

Tehnica de consolidare deep — mixing - Lucrérile de consolidare la piciorul taluzurilor amenajate
se vor face cu tehnologia deep-mixing, care presupune amestecarea directd a terenului in situ cu
cantitati de lianti corespunzétori.

Amestecarea mecanicd a terenului se face prin folosirea unor tije malaxoare, goale la interior, dotate
cu un instrument de forare la extremitatea inferioara; arborele deasupra forezei e dotat cu palete sau
elice malaxoare care asigurd amestecarea corectd intre teren si liantii introdusi.
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Arborii rotativi sunt montati vertical pe un utilaj corespunzétor (dotat cu senile pentru a putea lucra
pe diverse terenuri) si pot fi in numar de la unu la opt (tipic de la doua la patru) pe utilaj, in functie
de proiect, de varianta i metoda uzitata si de furnizor.

Tratamentul este de obicei realizat in doud faze. In prima fazi se avanseazi in teren pana se ajunge
la adancimea doritd amestecand terenul; In faza ulterioard, inversand rotatia, se scoate instrumentul
de amestec. Injectarea liantului se poate face in prima faza, in faza ulterioard sau in ambele, urménd
amestecarea cu terenul.

Tehnologia de amestec prevede un proces de amestec in situ a terenului cu o solutie de ciment §i var
care poate fi introdusa in teren in diverse faze de tratament. O abordare comund e cea e injectare a
unei parti a liantului in faza de penetrare a terenului. Cand malaxorul penetrant provoaca o
dezagregare mecanici a terenului si in acelasi timp tija se retrage usor pentru facilitarea incorporarii
liantului, in timp ce partea restanta e injectatd in faza de retragere a instrumentului.

Geometria de tratament va fi constituitd de coloane de diametru 100cm, formind macro-elemente de
teren tratat de 7,20m x 2,50m, cu dimensiunea principald perpendiculara pe axa autostrézii.

Zona de aplicabilitate conf. P.T. Stanga Dreapta
Km 58+720 - km 58+820 100m 100m
Km 59+150 - km 59+400 250m 250m
Km 59+645 - km 59+830 185m 185m
Km 59+850 - km 59+400 250m 250m
Km 60+545 - km 60+750 205m 205m
Km 61+420 - km 61+520 - 100m
Km 61+520 - km 61+810 290m 290m
Km 61+840 - km 62+340 - 500m
km 62+340 - km 62+475 135 m -
Km 64+090 - km 64+130 40m 40m
Km 64+130 - km 64+460 330m 330m

Lucriri de drenaj

Pentru drenarea apelor subterane, au fost prevazute drenuri longitudinale, drenuri forate orizontal cat
si transee drenante pozitionate in lungul pantelor.

Trangeele drenante sunt amplasate in lungul taluzurilor, avand in sectiunea transvesald o latime de
4.00 m si o indltime variabila de pand la 3.00 m. Acestea sunt amplasate la o interdistanta de 20 m.

Trangeele drenante sunt compuse dintr-un nucleu central cu sectiune dreptunghiulara din material cu
fractiune granulard mare infagurat in geotextil si cu o parte superioard din argila, cu functia de
protectie, cu o grosime de 50 cm.

Sistemul de drenuri orizontale este constituit de un ansamblu de foraje sub-orizontale de diametru
mic inclinate spre aval, cu pante mici, ce permit circulatia apelor captate. In foraj se introduce un tub
vitrat de PVC protejat de un filtru geotextil. Filtrul impiedica colmatarea drenului prin transportul de
material fin.

Drenurile longitudinale se executd la baza taluzului sub santul autostrazii. Lucrarea se executd in
sapaturd deschisa, din aval cétre amonte, pe sectoare de 15-20 m, cu evacuare la podete, poduri.

Sistemul constructiv este urméatorul;

- filtru din geotextil
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- tub riflat din PVC

- umplutura drenantd din material granular (refuz de ciur, pietris, balast)

Tipul de geotextil folosit este ales in functie de volumul apei ce trebuie drenat i natura terenului ce
cantoneaza apa.

3.5. Investigatii geotehnice realizate

In legatura cu tronsonul 3 al autostrizii Orastie - Sibiu, din anul 2009 (faza SF) pana in prezent s-au
realizat investigatii geotehnice dupa cum urmeaza:

in perioada 2007 - 2009: investigatii aferente Studiului Geotehnic - faza SF
in perioada 2011 - 2012: investigatii aferente Studiului Geotehnic - faza PT

in anul 2012: investigatii aferente Studiului Geotehnic pe zonele cuprinse intre km
57+460 - km 64+260 care au constat in investigatii de teren, investigatii de laborator,
activitati de monitorizare inclinometricé, piezometrica si topografica - faza PT revizuit;

in perioada 2015-2016: investigatii aferente activitafii de monitorizare cu inclinometre in
zonele cuprinse intre km 57+160 - km 64+850

in prezent: investigatii aferente activitétii de monitorizare geotehnica si structurald pentru
zonele cuprinse intre km 60+450 - km 60+700, 444300 - 44+400, respectiv 53+750 -
53+800.

Nota: Cu privire al activitatea de monitorizare ce se deruleazd in prezent in legdturd cu
tronsonul 3 al autostrdzii Ordstie - Sibiu, mentiondm cd durata acesteia este de 36 de luni
din octombrie 2016 si presupune cel putin 9 etape de monitorizare + etapa finald.

Documentele mentionate mai sus se regasesc in cadrul Anexei nr. 1 la prezentul Caiet de sarcini.

3.6. Expertize si rapoarte tehnice realizate in legatura cu acest tronson de autostrada:

a.

Expertizd Tehnicd pentru zonele 1 (km 61+840 — 62+500) si 7 (km 63+540 — km
64+100), elaboraté de Prof. Dr. Ing. Anton Chirica;

Expertizd Tehnicd pentru zonele 2 (km 61+040 — km 61+840), 3 (km 60+540 — km
61+040), 4 (km 59+640 — km 60+540), 5 (km 59+000 — km 59+640) §i 6 (km 57+460 —
km 59+000) elaborata de Prof. Dr. Ing. Anton Chirica;

Expertizd Tehnica privind unele straturi asfaltice la Lotul 3 autostrada Ordstie — Sibiu
km 43+855 — km 65+965 (Cunta — Saliste) elaborata de Dr. Ing. Mihai Iliescu;

Expertizd Tehnica privind unele lucrdri executate la autostrada Ordstie — Sibiu, lot 3 km
43+855 0 65+965 (Cunta — Saliste) elaboratad de Dr. Ing. Mihai Iliescu;

Expertizd tehnica asupra documentatiei din cadrul Contractului ,, Proiectare si executie
autostrada Ordstie — Sibiu, lot 3: km 43+855 — km 65+965” elaboratd de Prof. Dr. Ing.
Sanda Manea;

Rapoartele expertilor tehnici cu privire la efectele locale asupra riglei pilei Viaductului
de la Aciliu, elaborate de Dr. Ing. Ionut Radu Racanel, Prof. Ing. Fabio Brancaleoni, Dr.
Ing. Marcello Colasanti, Prof. Ing. Claudio Valente;

Expertiza Tehnicd privind fenomenele de degradare constatate in cadrul obiectivului de
investitii autostrada Ordgstie — Sibiu, lot 3: km 43+855 — km 65+ 965 (fenomenele de
degradare constatate in zonele km 59 + 900 - zona de tasare — §i km 60 + 600 — 60 +
700 - zona de fisurd, elaborata de Prof. Dr. Ing. Sanda Manea si de Prof. Dr. Ing. Elena
Diaconu;
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h. Expertizd Tehnicd la autostrada Ordstie — Sibiu lot 3, km 43+855 km 65+965 pentru
identificarea cauzelor aparitiei neconformitdfilor pe calea de rulare intre km 59+900 —
km 60+600, elaboraté de Prof. Dr. Ing. Nicolae BOTU;

i. Expertizd Tehnicd pentru autostrada Ordgtie — Sibiu lot 3, zona Cunta, km 44+240 — km
44+380, elaborata de Prof. Dr. Ing. Anton Chirici;

j- Raport de expertizare geotehnica Af privind Autostrada Ordstie- Sibiu km 60+540 - km
60+ 730, elaborata de Prof. Eugen Marchidanu.

Documentele mentionate mai sus se regésesc in cadrul Anexei nr. 2 la prezentul Caiet de sarcini.

3.7. Stadiul actual

Stadiul fizic al lucrarilor estimat de catre Inginer: 96 % conform Proiect Tehnic initial (fird a
lua in considerare solutiile tehnice de consolidare in zonele cu instabilitate a terenului).

Astfel, nu au fost executate urmétoarele lucrari:

— din cadrul proiectului tehnic initial: spatiile de servicii, parte din lucréarile aferente sistemului
de comunicatii ITS si sistemului de scurge al apelor (in special in zonele cuprinse intre km
57+160 - km 624475 si km 63+485 - km 64+840);

— din cadrul solutiilor tehnice de consolidare a versantilor: Antreprenorul a executat parte din
lucrérile de consolidare din zonele cu instabilitate a terenului, rezultate ca urmare a revizuirii
solutiilor tehnice adoptate pentru stabilizarea versantilor, fard sa fi obtinut autorizatie de
construire pentru acestea.

In data de 13.11.2014 a fost incheiat Procesul Verbal de Predare-Preluare nr. 174/13.11.2014
aferent tronsonului de autostrada Orastie — Sibiu, lot 3.

In data de 07.09.2015 s-a instituit restrictia totald a traficului rutier pand la remedierea
degradarilor constatate la km 60+600 al autostrazii Orastie — Sibiu, lot 3.

Contractul de lucréri a fost reziliat in data de 27.01.2016, ca urmare a notificirii emise de
citre C.N.A.LLR. S.A. in data de 13.01.2016.

3.7.1. Stadiul la data rezilierii Contractului de Lucriri nr. 92/28516/20.05.2011

La data rezilierii contractului de lucréri erau identificate neconformititi asupra lucrérilor deja
executate, dintre care prezentam, neexhaustiv:

(a) Infiltratii la pasajul C.F. de la km 44+820

Dupa realizarea umpluturilor peste pasajul CF si in urma precipitatiilor s-a constatat ci printre
rosturile dintre elementele prefabricate curge apa.

(b) Degradari constatate in zona cuprinsa intre km 44+300 si km 44+400, calea 1

In data de 04.03.2015 in zona km 44+300 - 444400, calea 1 s-a constatat un ebulment
(denivelare) pe banda de urgents, la limita cu dispozitivul de colectare a apelor pluviale (sant).
Zona afectatd este zona de conexiune a lotului 2 cu lotul 3. De asemenea, s-au constatat
degradari majore ale fundatiei de gabioane, precum si degradari ale taluzului din spatele acestuia.

Antreprenorul a prezentat un raport de expertizd tehnicd. De asemenea, a executat o lucrare
provizorie, doar la corpul autostrizii, care a constat in refacerea structurii rutiere de la nivelul
stratului de form4, pe banda de urgentd. Aceasta lucrare provizorie a fost realizati in decembrie
2015.

(¢c) Degradare in zona cuprinsa intre 46+000 - km 46+500 (calea 1)
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In luna decembrie 2015 s-a constatat aparitia unor fisuri longitudinale in banda 1 a autostrizii.
Antreprenorul nu a intervenit in vederea remedierii acestor defecte.

(d) Degradare in zona cuprinsi intre 55+550 - km 55+600 (calea 2)

In luna decembrie 2015 s-a constatat aparitia unor fisuri longitudinale in banda 1 a autostrizii.
Antreprenorul nu a intervenit in vederea remedierii acestor defecte.

(e) Degradare in zona cuprinsi intre km 59+900 si km 60+000 (calea 1 si calea 2)

in data de 04.06.2015 s-a constatat aparitia unei denivelari in banda de urgenti, banda 1 si banda
2, care continud si pe calea 2. Antreprenorul nu a prezentat o expertiza tehnicd sau o solutie de
remediere. Antreprenorul a executat o lucrare provizorie, care a constat in refacerea stratului de
uzurd, pe calea 1.

() Degradari constatate in zona km 60+280 - 60+400 (cale 1)

In data de 21.09.2015 s-a constatat aparitia unei fisuri longitudinale in banda 1 si banda 2, calea
1, pe o lungime de aproximativ 25,00 m, si crépaturi cu deschideri de 20-30 cm si adancime 1 m
in taluzul de debleu si in drumul tehnologic (calea 1) care se continud pand in depozitul de balast
(aprox. km 60+360 - km 60+400). In aceastd zona Antreprenorul a depozitat materialul excavat
din zona km 60+500 — km 60+700, pe care ulterior 1-a relocat in altd zond. De asemenea, in
banda de urgentd s-a constatat un ebulment (aprox. km 60+300). Antreprenorul nu a intervenit in
vederea remedierii acestui defect.

(g) Degradare in zona cuprinsé intre km 60+500 si 60+700 (calea 1)

In data de 20.11.2014 s-a constatat in zona cuprinsi intre km 60+600 - km 60+660 aparitia unei
fisuri in corpul autostrazii care pleacd din banda de stationare sub forma de arc de cerc spre
banda 1 de circulatie. Antreprenorul a realizat excavatia terasamentului existent pe ambele cai.

*Nota: Atat C.N.ALR. S.A. (anterior demolarii) cit si Antreprenorul (dupd demolare) au
realizat expertizarea tehnica asupra corpului autostrazii pe acest sector.

(h) Degradiri constatate in zona km 61+610 (calea 1)

in data de 23.10.2015 s-a constatat miscarea taluzului lateral. Antreprenorul nu a intervenit in
vederea remedierii acestui defect.

(i) Degradiri constatate in zona cuprinsa intre km 62+090 si km 62+140, calea 1
In data de 16.06.2015 s-au constatat denivelari aparute in banda de urgenta.

Antreprenorul nu a prezentat o expertiza tehnica sau o solutie de remediere. Antreprenorul a
executat o lucrare provizorie, care a constat in refacerea structurii rutiere de la nivelul stratului de
forma, pe banda de urgenta si banda 1. Aceasta lucrare provizorie a fost realizata in decembrie
2015.

(J) Degradiri constatate in zona km 62+465 - km 62+475 (calea 2)

In luna decembrie 2015 s-a constatat aparitia unor fisuri care pleacd din banda 1 inspre banda de
urgentd si o tasare in zona benzii de urgenta. Antreprenorul nu a intervenit in vederea remedierii
acestui defect.

(k) Degradiri constatate in zona cuprinsi intre km 64+380 si km 64+400, calea 1
In data de 16.06.2015 s-au constatat denivelari aparute in banda de urgenta.

Antreprenorul nu a prezentat o expertizd tehnicd sau o solutie de remediere. Antreprenorul a
executat o lucrare provizorie, care a constat in refacerea structurii rutiere de la nivelul stratului de
formd, pe banda de urgentd si banda 1, respectiv de la stratul de balast stabilizat pe banda 2.
Aceasta lucrare provizorie a fost realizatd in decembrie 2015.
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(D Nefinalizarea amenajirii scurgerii apelor pluviale / subterane

Antreprenorul a finalizat In proportie de 95% scurgerea apelor pluviale pe sectorul km 43+855 —
km 57+065. Pe restul tronsonului, anume intre kin 57+065 - 65+965 Antreprenorul a lucrat la
aceste amenajdri, fard a asigura insd functionalitatea sistemului de scurgere a apelor pluviale /
subterane executat.

Unele elementele componente ale sistemului de scurgere a apelor prezinta fisuri/crapaturi sau
sunt colmatate si/sau inundate.

(m)Depozitele temporare de pamant din cadrul Santierului

In cadrul zonei din imediata vecinatate a autostrazii pe sectorul cuprins intre km 64+140 si km
65+740 Antreprenorul a depozitat o cantitate substantiala de material rezultat din excavatiile in
Santier.

Din analizele realizate pand in prezent acest depozit influenteazi comportarea autostrizii.
Gestionarea acestor tipuri de depozite nu s-a realizat de catre Antreprenor.

De asemenea, in cadrul Santierului se mai regasesc si alte depozite tempoare.

De asemenea, in perioada de derulare a contractului de lucrdri au fost emise de catre
Inginerul FIDIC un numar de 296 de rapoarte de neconformitate, din care, la data rezilierii mai erau
nesolutionate un numar de 30 de rapoarte de neconformitate (spre exemplu: executie
necorespunzitoare a unor lucréri, nerespectarea prevederilor Legii 10/1995 - asternere asfalt in
conditii atmosferice nefavorabile, neasigurarea functionalitatii unor lucrari executate, etc.)

3.7.2. Masuri intreprinse de ciitre C.N.A.LR. S.A. dupi rezilierea Contractului de
Lucrari nr. 92/28516/20.05.2011

Dupa rezilierea contractului de lucréari, in vederea redeschiderii traficului rutier C.N.A.LLR. S.A. a
intreprins urmétoarele actiuni:

a) aangajat un proiectant pentru realizarea PT+DDE si asigurarea asistentei tehnice pentru zona
cuprinsd intre km 60+500 si 60+700 si pentru remedierea degradirilor constatate in vederea
redeschiderii traficului rutier la obiectivul de investitie Autostrada Orastie — Sibiu Lotul 3.

Solutiile tehnice de remediere elaborate de catre proiectant si avizate de catre CTE - C.N.A.LR., au
fost impartite in 2 etape §i au constat in:

ETAPA 1 - zona km 60+500 - km 604700, calea 1 si 2

— demolarea intregului corp al autostrazii pana la atingerea terenului natural;

— executia a 6 trangei drenante, transversal amprizei autostrizii (km 60+575, km 60+602, km
60+659, km 60+681, km 60+722).

— refacerea corpului rambelului:

e Baza rambleului este constituiti dintr-o pernd de piatra spartd, armatd cu geogrile, iar
latimea pernei va fi mai mare decat ampriza efectiva, reducand astfel incircarea verticali si
implicit a efortului tangential din baza rambleului.

e Corpul rambleului, este proiectat a se executa din balast, sort 0 — 63. Deoarece taluzurile
proiectate initial sunt de 2:3, acestea vor fi armate cu geogrile, constituite in structuri de
pamant armat, de o parte si alta a autostrizii.

* Legdtura dintre noua si vechea umpluturd, se realizeaza prin executia treptelor indicate pe
profilele de amenajare. La realizarea treptelor, geogrilele existente nu se vor smulge, ci se
vor pastra pe loc, pentru a se poza peste noua grild, realizind astfel o legiturd mai
puternicé intre cele doud umpluturi.
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— Sistemul rutier: se mentine aceeasi solutie tehnicd folositd si In proiectul initial, respectiv, un
sistem rutier semirigid.

ETAPA 2
— zona km 44+300 - km 44+400, calea 1

e executia unui dren longitudinal cu lungimea de 110m, adancimea de 2,00m si lafimea de
1,20 m;

e executia a 4 trangei drenante, pozate transversal, cu lungime medie de 20m si adancimi
cuprinse intre km 1,50m si 8,00m;

e retaluzarea suprafetei din amonte de autostradd, pe toatd latimea culoarului expropriat;
protectia taluzului cu o0 masci drenanta in zona piciorului acestuia, pe o latime de 10,00m si
cu georetele spatiale pe restul suprafetei.

e Refacerea santului pereat pe lungimea de 110m.
— zona km 44+6520 - km 44+655, km 46+000 - km 464500, km 55+500 - km 55+600

e tratarea fisurilor apdrute pe aceste zone se va realiza prin colmatarea lor cu mastic
bituminos.

— zona km 49+775 - km 494805, calea 1

o refacerea integrald a structurii rutiere pe o lungime de 8 m;

e refacere rigola de acostament;

e retaluzare taluz dreapta pe o lungime de 15,00m si protectia taluzului cu geosintetice
spatiale.

— zona km 53+750 - km 53+800, calea 2 (zid de sprijin)

e executia unui rand de minipiloti in bancheta fundatiei(la un pas de 1,50m), din fata zidului
de sprijin si colmatarea crépéaturii din spatele coronamentului.

— zona km 59+900 - km 60+000, calea 1 - banda 1

e refacerea structurii rutiere numai pe zona denivelatd (cca 50,00m),
o refacerea drenului longitudinal (pe o lungime de 100m),
o refacerea santului pereat (pe o lungime de 100m),
e nivelarea i protejarea taluzului cu pamaént vegetal si georetele spatial;
— zona km 60+380 - km 60+540
- Calea 1:

e ridicarea cotei santului existent prin umplerea spatiului dintre piciorul taluzului autostrazii
si drumul de exploatare;

e montarea unui camin de linigtire la capatul aval al santului i inchiderea umpluturii cu un
sfert de con racordat la aripa podetului;

e executia unor drenuri ventuza pe taluz, pozate la o distantd de 6,00m intre ele si umplute cu
piatra sparta sort 40-60);

e taluzarea si protejarea taluzului cu pdmant vegetal insaméntat;

¢ lungimea de aplicare - 75 m
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- Calea 2:

sprijinirea corpului autostrazii cu un rand de piloti cu diametru de 1000mm si solidarizarea
pilotilor cu o grinda din beton armat;

executia unor drenuri ventuza pe taluz, pozate la o distantd de 6m intre ele $i umplute cu
piatré sparté sort 40-63m,;

taluzarea si protejarea taluzului cu pdmant insamantat (lungimea de aplicare = 160m);

pe suprafata carosabild se va interveni prin frezarea uzurii i binderului pe zonele cu fisuri,
colmatarea eventualelor fisuri din mixturi din stratul de baza, asternerea unui geocompozit
antifisurd, refacerea stratului de legatura si uzura.

— zona km 61+610 - km 62+140

excavarea materialului ebulat;
retaluzarea amonte, pe toate litimea culoarului expropriat;

protejarea taluzurilor cu o mascé drenanta cu o grosime de min 50cm pe o lafime de min.
10,00m;

refacerea sistemului de drenaj;

refacerea santului de colectare si dirijare ape de suprafata.

— zona km 62+465 - km 62+475 (Rampa Aciliu)

colmatarea tuturor rosturilor si fisurilor existente la structurile din beton;

execufia unui gort din table zincate la capul aval al rostului de pe calea 1, pentru dirijarea
apelor colectate direct in ciminul executat;

etanseizarea caminelor de colectare;
executia unor drenuri forate orizontal prin pereul de beton.

Interventia in corpul autostrazii va include:

- Faza 1 (frezarea stratului de uzurd - 12m, frezarea stratului de binder - 11,5m, curétirea
suprafetei, amorsarea suprafetei, completarea cu binder a zonei tasate, in vederea realizérii suprafetei
de asternere a straturilor urmatoare, amorsarea suprafetei, asternerea stratului de uzurd din MASF

16),

- Faza 2 la cca. 2 ani ( frezarea imbracémintilor bituminoase, desfacerea structurii rutiere pana
la nivelul inferior al acesteia, demolarea placii de racordare, compactarea gi aducerea la cota patului
drumului prin adaos de material granular; pozarea unei geogrile; refacerea stratului de forma si a
fundatiei din balast; pozarea unei noi geogrile cu aceleasi caracteristici peste fundatia de balast;
refacerea fundatiei de balast stabilizat; refacerea straturilor de mixturi conform proiect).

sistemul rutier - se mentine aceeasi solutie tehnica folosita i in proiectul iniial.

— zona km 64+380 - km 64+400:

indepdrtarea materialului ebulat din sectiunea santului;

executia unor drenuri ventuza pe taluz (latime de 0,8 - 1,00m; adincime de la 0 - 3,00m;
lungime medie de 12,00m);

retaluzarea suprafetei, inclusiv nivelarea ravenelor;

protejarea suprafetei taluzurilor cu pamant vegetal si georetele spatiale;
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e executia unor casiuri realizate din geocelule umplute cu beton, pe direcfia ravenelor care
vor fi nivelate.

b) a realizat, in primi faza, lucrarile de remediere aferente corpului autostrazii, care au vizat in
special zona demolatd cuprinsd intre km 60+500 si 60+700 si unele degradari constatate de catre
proiectantul contractat la partea carosabila.

¢) traficul rutier a fost deschis in data de 09.10.2016.

Lucrarile raimase de executat aferente Proiectului Tehnic de remediere, in afara platformei
drumului, vor fi continuate sub circulatie, acestea neavand implicatii asupra desfasurérii traficului
rutier.

La nivelul lunii martie 2017 mai erau de executat din cadrul proiectului tehnic de remediere
urmiétoarele lucréri, urménd a fi realizate in perioada urmatoare:

A. ETAPA 1
I.  Zona km 60+540 — km 60+780, calea 1 §i 2
- casiurile de descércare a apelor
Nota: zona este monitorizatd geotehnic §i structural prin inclinometre §i topografic.

B. ETAPA 2
I. Zona cuprinsé intre km 44+300 — 44+400, calea 1
- protectia taluzului cu masca drenantd in zona piciorului acestuia pe o latime de 10 m si cu
georetele spatiale pe restul suprafetei
- finalizarea sistemului de scurgere a apelor la partea superioara a taluzului (sant de garda)
Notd: zona este monitorizatd geotehnic §i structural prin inclinometre.
II. Zona cuprinsi intre km 49+775 — km 49+805, calea 1 (rampa Sibiu — podet km 49+790)
- refacerea integrala a structurii rutiere pe o lungime de 8 m
- refacerea rigolei de acostament,
- retaluzare taluz dreapta pe o lungime de 15 m si protectia taluzului cu geosintetice
spatial.
ITII. Zona cuprinsa intre km 53+750 — km 53+800, calea 2
- executia unui rind de minipiloti bancheta fundatiei din fata zidului de sprijin
Nota: zona este monitorizatd geotehnic §i structural prin inclinometre §i topografic
IV. Zona cuprinsa intre km 59+900 — km 60+000, calea 1 —banda 1
- refacere dren longitudinal pe o lungime de 100 m;
- refacerea gantului pereat;
- nivelarea §i protejarea taluzului cu pamant vegetal si geogrila spatiala
V. Zona cuprinsid intre km 604380 — km 60+540
Calea 1:
- ridicarea cotei sanfului existent prin umplerea spatiului dintre piciorul taluzului
autostrazii si drumul de exploatare;
- montarea unui cdmin de linigtire la capétul aval al sanfului si inchiderea umpluturii cu un
sfert de con racordat la aripa podetului;
- executia unor drenuri ventuzd pe taluz, pozate la o distantd de 6,00m intre ele si umplute
cu piatra spartd sort 40-60;
- taluzarea si protejarea taluzului cu pamént vegetal insaméntat;
- lungimea de aplicaea - 75 m
Calea 2:
- sprijinirea corpului autostrdzii cu un rand de piloti cu diametru de 1000mm si
solidarizarea pilotilor cu o grinda din beton armat;
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executia unor drenuri ventuza pe taluz, pozate la o distantd de 6m intre ele si umplute cu
piatra sparta sort 40-63m;
taluzarea si protejarea taluzului cu pamant vegetal insamantat.

Notd: zona este monitorizatd geotehnic §i structural prin inclinometre.
V1. Zona cuprinsd intre km 61+610 - km 62+140

Excavarea materialului ebulat (Nota: s-a intervenit §i se intervine de cdte ori este
necesar);

retaluzare amonte, pe toate latimea culoarului expropriat;

protejarea taluzurilor cu 0 masca drenantd cu o grosime de min. 50cm pe o latime de min.
10,00m;

refacerea sistemului de drenaj;

refacerea santului de colectare si dirijare ape de suprafata.

VII. Zona km 62+465 - km 62+475 (Rampa Oristie - Viaduct Aciliu)

executia unui sort din table zincate la capul aval al rostului de pe calea 1, pentru dirijarea
apelor colectate direct in caminul executat;

etangeizarea caminelor de colectare;

executia unor drenuri forate orizontal prin pereul de beton.

Interventia in corpul autostrazii va include:

e Faza 2 -lacca. 2 ani ( frezarea imbracamintilor bituminoase, desfacerea structurii
rutiere pand la nivelul inferior al acesteia, demolarea pléacii de racordare,
compactarea gi aducerea la cota patului drumului prin adaos de material granular;
pozarea unei geogrile; refacerea stratului de forma si a fundatiei din balast;
pozarea unei noi geogrile cu aceleasi caracteristici peste fundatia de balast;
refacerea fundatiei de balast stabilizat; refacerea stratelor de mixturi conform
proiect).

Notd: zona este monitorizatd topografic.
VIII. Zona km 64+380 - km 64+400:

indepéartarea materialului ebulat din sectiunea santului (Notd: s-a intervenit §i se intervine
de cate ori este necesar);

execufia unor drenuri ventuza pe taluz (lafime de 0,8 - 1,00m; adancime de 1a 0 - 3,00m;
lungime medie de 12,00m);

retaluzarea suprafetei, inclusiv nivelarea ravenelor;

protejarea suprafetei taluzurilor cu pamant vegetal si georetele spatiale;

executia unor casiuri realizate din geocelule umplute cu beton, pe directia ravenelor care
vor fi nivelate.

d) 1inbaza instructiunii Proiectantului, C.N.A.LLR. SA a incheiat in data de 10.10.2016 contractul
de prestarii servicii de monitorizare geotehnica si structurala pentru zonele cuprinse intre km 60+450
- km 60+700, 44+300 - 44+400, respectiv 53+750 - 53+800 Autostrada Oragtie - Sibiu Lotul 3.

Lomg 1A

33-T50334800 | AU R0-60-T00
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Tipul i volumul gi geometria Sistemelor de Monitorizare Geotehnicd gi Structurald de instalat sunt

urmitoarele ,
Zona / Sistem Foraj cu Trangee cu Foraj cu
Pe Monitorizare | Inclinometru Vertical | Inclinometru Orizontal | Tasometru
Zona 1
km44+300 2x15mi - .
Lonall
km353+750 I1x15ml - -
Foma 111
km60-+450 - 1x65mi !~
km60+500 2x18ml . -
km60+390 - - 1x18ml
km60+670 - “ 1x18ml
km60+700 1x18ml . -
km80+730 - - 1x18ml
kmnbU4+ 764 2x13ml - -

Numirul de reperi topografici de instalat este urmatorul

km48+840 Pe Podege 6buc.

km48+840 intre Podete 6buc.

km33+700 Strueturd Zid Sprijin Ebue.

k604540 Pe Podet Ibuc.

kmb2-+480 {Aciliu) 10buc.

e) in perioada decembrie 2016 - ianuarie 2017 s-a realizat auditul de siguranta rutiera stadiul IV
de auditare, imediat dupa darea in exploatare a drumului, in trafic, avizat de Autoritatea Rutiera

Roména.

% sk ok

In legaturd cu tronsonul 3 al autostrizii Oristie - Sibiu, la nivelul lunii martie 2017, s-au obtinut
urmétoarele avize CTE C.N.A.LLR. S.A. si autorizatii de construire:

Avize / Proiect Tehnic initial Solutii tehnice de consolidare Proiect Tehnic de
autorizatii (2011 - 2012) revizuite (2013 - 2014) remediere (2016)
e Sector 4: Aviz nr. 4035/ e Zonele 4,5,6 afectate de e Proiect Tehnic pentru
15.11.2011; instabilitatea terenului: Aviz nr. zona cuprinsi intre km
e Modificarea solutiei 43(7/01.08.2013; 604500 - km 60+700
suprastructurii viaductului km o Zonele 1,2,3,7a afectate de Etapa I din cadrul
62+475 — km 63+485: Aviz nr. ... instabilitatea terenului: Aviz nr. obiectivului Autostrada
24.01.2012; 4323/30.08.2014 Origtie - Sibiu, lot 3:
e Sector 1,2,3: Aviz nr. 4090/ e Zona 7b afectata de instabilitatea Aviz nr. 4576/
21.02.2012; terenului: Aviz nr. .../25.10.2013 09.08.2016.
Avize CTE | e ITS infrastructura si Ekk ¢ Proiect Tehnic — Etapa
CNAIR suprastructura: Aviz nr. 4155/ e Zonele 1,2,3,4,5,6,7b afectate de 2: Aviz nr.4590/

20.07.2012

instabilitatea terenului: Aviz nr.
4357/17.04.2014

zonele 7a si 6bis afectate de
instabilitatea terenului: Aviz nr.
4377/30.06.2014

Solutia de consolidare revizuita:
km 63+890 — km 644100 zona 7b

— structura de sprijin In zona CF:

30.09.2016
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Aviz nr. 4398/24.09.2014

» Autorizatia de Construire nr. ¢ Nu s-au obtinut completari/ e Completare la
020/14.02.2012 pentru Sectorul 4, autorizatii de construire noi pentru autorizatia de Construire
km 60+000 — km 65+965 aceste solutii. nr. 020/14.02.2012 in

e Autorizatia de Construire nr. data de 11.08.2016, ce
033/19.03.2012 pentru sectoarele are in vedere executia
1, 2 5i 3, km 43+855 — km 60+000 lucrarilor de consolidare

o Autorizatia de Construire nr. in sectiunea cuprinsa

s 039/26.03.2012 pentru sectorul 4 intre km 60+540 - km
Autorizatii i
. km 60+000 — km 65+965 Lucriri 60+780.
de construire
de Arta

e Autorizatia de Construire nr.
035/04.10.2013 pentru ,, Lucrari
de drum intre km 43+855 — km
574040, km 57+500 — km
63 +460, km 63 +600 — km 65+965
§i Nodul rutier — Apoldu de Jos,
km 56+755”.

4. DESCRIEREA SERVICHLOR

4.1. Rezultatele asteptate din partea Prestatorului

Prestatorul se va angaja sé presteze serviciile de expertiza si proiectare, de o manierd
rezonabild §i prin competenta si profesionalismul agteptate din partea unei organizafii cu statut
profesional ridicat, in conformitate cu standardele stabilite in acest Caiet de Sarcini.

Beneficiarul se agteaptd ca In urma executdrii acestor servicii, sd se defineascd documente
tehnice obiective §i conforme, temeinic analizate §i fundamentate corespunzator, finalizate printr-o
documentatie tehnica care sa i permitd Autoritétii Contractante contractarea executiei lucrarilor in
vederea finalizérii Autostrézii Orastie - Sibiu, lot 3.

4.2. Analiza legislatiei si a reglementirilor in vigoare

Prestatorul va face inventarul §i va analiza legislatia in domeniu i reglementarile tehnice in
vigoare, romane si europene (standarde, normative, ghiduri, etc.) in vederea desfasurarii serviciilor si
lucrarilor solicitate, conform caietului de sarcini.

In cazul in care exista neclaritéti cu privire la aplicarea legislatiei si a reglementérilor tehnice
relevante, Prestatorul va cere clarificari si instructiuni de la Beneficiar, in timp util pentru realizarea
cu succes a serviciilor si lucrérilor solicitate gi in termenul prevazut.

Reglementdri tehnice pot fi consultate la adresele:www.asro.ro; www.mdrap.ro;
www.cnadnr.ro

4.3. Activititi specifice si rezultate asteptate din partea Prestatorului

In cadrul acestui capitol, sunt detaliate cerintele minimale ale Beneficiarului cu privire la
activitdtile, serviciile care trebuiesc a fi realizate de cétre Prestator in vederea realizirii Expertizei
Tehnice, monitorizrii zonelor cu instabilitate, revizuirii Proiectului Tehnic, pregatirii documentatiei
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de atribuire a contractului de executie pentru finalizarea Autostrazii Oréstie - Sibiu, lot 3 si asigurarii
asistentei tehnice pe perioada de executie.

4.3.1. Realizare Expertizi Tehnici

Expertiza tehnici se va raporta la proiectul tehnic elaborat pentru autostrada Oristie - Sibiu,
lot 3 si cu normele tehnice in vigoare §i va urmari verificarea complexa si completa a conformititii
tuturor lucrdrilor permanente, executate sau partial executate, evaluarea stirii tehnice a acestora,
verificarea documentelor care au stat la baza realizdrii constructiei in fazele de proiectare i executie
privind respectarea cerintelor prevazute de legislatia si normativele in’vigoare la data elaborarii
acestora, stabilirea unor mésuri de interventie imediate necesare a fi intreprinse - daca este cazul,
concluzii, recomandari gi Solugii.

Expertiza tehnicd va cuprinde rapoarte pentru urmitoarele specialititi: drumuri, poduri,
lucrari hidrotehnice, teren fundare, instalatii, civile i altele, functie de tipul lucrarilor expertizate.

Astfel, Prestatorul va analiza, va descrie i ya Prezenta serviciile descrise mai jos, in
conformitate cu prevederile HG 925/1995 referit, |, -egulamentul de verificare si expertizare
tehnic3 de calitate a proiectelor, a cerinfelor din pr ., caiet de sarcini, cu respectarea legislatiei
si reglementirilor tehnice curente in vigoare §i in bz, a‘flicé.rii unor metodologii relevante, bazate
pe cele mai bune practici nationale §i internafic,nale de proiectare, in domeniul transporturilor,
respectiv al autostrézilor si drumurilor nationale, dvp3 cum Urmeaza:

(a) Evaluarea preliminard a stérii tehnice, mas grile de ijterventie imediat3 si planul de activitate
in Santier al Prestatorului (tipuri $i numar de teste, iavestigatii etc. - cu pozitionarea acestora
in coordonte STERO 70) cu prezentarea perioadei estimate alocatd fiecdrei activititi, astfel
incat sa se incadreze in durata de timp alocati conform cap. 5.8 Perioada de derulare a
serviciilor. Prestatorul va fundamenta, documenta si prezenta Beneficiarului, metodologiile
utilizate si selectate in efectuarea investigatiilor de teren precum si a nivelului acestor
investigatii (preliminar sau detaliat).

(b) Stabilirea mésurilor necesare a fi luate in vederea conservdrii si punerii in siguranti a
lucrérilor si minimizérii consecintelor negative asupra lucrarilor conforme, pani la reluarea
executiei lucrdrilor (recomandari, solutii tehnice, tehnologii, preciziri referitoare la solutii
pentru interventiile propuse pana la aducerea obiectivului in starea tehnicd corespunzatoare
nivelului de calitate impus de reglementdrile tehnice in vigoare).

(¢) Verificarea documentelor care au stat la baza realizarii constructiei in fazele de proiectare si
executie (studiile realizate: studiu geotehnic, studiu topografic, etc.; proiectul tehnic: breviare
de calcul, dimensionarea structurii rutiere, dimensionarea elementelor structurale la lucirile
de artd, liste de cantitdti, etc.; detaliile de executie; dispozitii de Santier; documente de
inchidere rapoarte de neconformitate; retete de materiale; documente de calitate, etc.) privind
respectarea cerinfelor previzute de legislatia si normativele in vigoare la data elaboririi
acestora.

(d) Analiza necesitétii revizurii Proiectului Tehnic aferent spatiilor de servicii
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(e) Misurarea cantitatilor real executate i compararea cu cele prevdzute in proiectul tehnic
aprobat sau amendat prin dispozitii de Santier si/sau instructiuni ale Inginerului.

(f) Verificarea conformititii executiei tuturor Lucrérilor in concordantd cu Proiectul Tehnic si
documentele de calitate emise in perioada de executie, evaluarea si determinarea starii
tehnice a tuturor lucrarilor executate si stabilirea méasurilor necesare a fi intreprinse, daca este
cazul. in cazul in care se constatd ci nu s-a respectat Proiectul Tehnic, se va stabili de
asemenea, dacd exista diferente intre materialele utilizate efectiv in lucrare si cele prevazute
in proiect, si daca acestea pot fi retinute sau trebuie intreprinse méasuri de remediere.

(g) Stabilirea modului in care constructia analizatd respectd prevederile Legii 10/1995 privind
calitatea in constructii modificata si completata.

(h) Stabilirea cauzelor fenomenelor de degradare constatate si prezentarea solutiilor de
remediere. In acest sens va realiza o investigare aprofundati a cauzelor care au condus la
producerea fenomenelor de degradare la toate lucrarile executate, prin investigatii vizuale
preliminare, incercéri/determindri/masuratori semidistructive / nedistructive realizate in situ
si In laborator, dupa cum urmeaza:

i. Misuréatori topografice de detaliu ale lucrérilor executate si ale fenomenelor de
intabilitate care le afecteazd - se vor realiza profile transversale atit in pozitiile
profilelor transversale din Proiectul Tehnic cit §i in pozitiile cu degradéri
identificate, care sa pund in evidentd elementele constructive ale autostrazii.

Prestatorul va tine cont de faptul c& prin geometria existentd, la nivelul lucrérilor
existente, se regaseste 0 amenajare spatiala complexa.

Distantele maxime intre profilele transversale de ridicare topografica vor fi de 10
m sau mai mici dupé caz in conditiile respectarii celor prezentate mai sus si 20 de
m in aliniament §i vor presupune identificarea tuturor elementelor caracteristice in
profil transversal la nivelul drumului pana la zona de siguranta si inclusiv zona de
siguranta.

Prestatorul va realiza madsurétorile topografice detaliate In baza sistemului
STEREO 70 pentru planimetrie si in Sistem MAREA NEAGRA 75.

ii. Masuratori de capacitate portantd, planeitate, stare de degradare, rugozitate, si
masurdtori ale latimii benzilor platformei autostrézii, inclusiv bretele si drumurile
relocate, cu incadrarea in tolerante. Toti parametrii vor fi determinati, analizati si
interpretati in conformitate cu reglementarile tehnice in vigoare. Pentru
capacitatea portanta se vor face determindri din maxim 200 in 200 de m;

iii. Extragere de carote din straturile asfaltice in vederea verificarii grosimii acestora
si analizei privind respectarea retetelor de mixturi asfaltice aprobate. Astfel:

» extragere carote diametru 200 mm (cel putin 1 carota /1 km - cale 1 si 1
carota /1 km - cale 2);
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« 1incerciri pe CAROTE (un singur punct / km / banda) (Incercari, cel putin:
densitate aparentd pe carote, absorbtie de apd pe carote, compozitia
mixturii (continut de bitum si granulometrie), stabilitate si fluaj Marshall,
rezistentd la ornieraj).

iv. Extragere de carote la lucrérile de artd pentru a se verifica materialele utilizate si
lucrérile executate, dacé este cazul;

v. Inspectii tehnice vizuale de detaliu a structurilor pentru stabilirea starii tehnice a
acestora, culegere date, realizarea de relevee si elaborare raport tehnic (inclusiv
fotografii, vizualizare a suprastructurii si infrastructurii);

vi. Inspectii tehnice speciale la structuri (echipament MOGG si cap tractor), culegere
de date si elaborare raport tehnic;

vii. Incercari nedistructive la structuri (sclerometru, betonoscop si pahometru) pe
beton si beton armat, culegere de date si elaborare raport tehnic;

viii. Se va stabili indicele IST;

ix. In urma delimitarii ariilor de manifestare a fenomenelor de instabilitate vor fi
executate foraje geotehnice / penetrari dinamice / investigatii geofizice, dupé caz
pentru stabilirea cu acuratete a tipului, cauzei, i zonei de influenfd a acestor
manifestiri nefavorabile;

x. Breviare de calcul, schite, grafice etc, dupa caz.

In cazul investigatiilor de teren Prestatorul va proceda pentru obtinerea rezultatelor necesare
atingerii scopului expertizei pe cat posibil la procedee de investigare nedistructive, iar in
cazul sondajelor, forajelor, prelevarii de carote, se va proceda la remedieri / refaceri / obturdri
ale zonelor (locatiilor) acestora, in sensul ca dupa finalizarea investigatiilor de teren, realizate
prin foraje deschise, slituri, goluri sau diverse s#@péturi in elementele construite ale
autostrazii, lucrarile se vor readuce la starea initiala si/sau se vor remedia pentru a nu
influenta ulterior buna functionare a elementului construit.

Pozitionarea forajelor se va realiza de asemenea in puncte ce nu va afecta iremediabil
functionalitatea elementului investigat.

Principalele investigatii pentru verificarea si stabilirea calitatii materialelor puse in operd, a
stabilitdtii si functionalitdtii lucrérilor executate conform prevederilor Legii nr. 10/1995
modificatd i completatd privind calitatea in constructii, si cele necesare pentru a stabili
eventualele lucréri noi, se vor pozitiona de regula si cel putin:

- 1n zona lucrérilor de consolidare taluze / versanti;

- 1in zonele in care se constatd necesard realizarea de lucrdri noi pentru consolidare;

- in zona taluzelor inalte de rambleu si debleu;

- 1in zonele fundatiilor podetelor metalice;

- 1in zona depozitului de pamént realizat pe partea dreapta a autostrazii;

- 1n zonele in care s-a realizat sistemul de drenare si colectare ape;

- inzona corpului autostrizii, inclusiv bretele, drumuri relocate;
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- in zonele in care se considerd necesare lucrari noi de drenare §i evacuare ape;

- la poduri, pasaje si Viaduct, etc.
In zonele cu instabilitate a terenului, partial stabilizate sau potential instabile, Prestatorul va
avea in vedere urmatoarele aspecte: '
Investigarea fenomenelor de instabilitate, care afecteaza sau ar putea afecta stabilitatea
amplasamentului autostrazii si lucrérile adiacente acesteia, evidentiate printr-o noud cartare
a zonei §i analizdrii documentelor puse la dispozitie de citre Beneficiar, in special
informatiile existente din investigatiile realizate anterior pe acest tronson de autostrada.
Decizia privind echiparea forajelor cu echipamente piezo - inclinometrice se va lua pe baza
informatiilor obtinute in urma efectudrii activitatilor precizate la aliniatul anterior, {inand
cont si de informatiile prezentate la capitolul 3.7.2 si capitolul 4.2.2.
Alunecirile de teren, se vor investiga prin efectuarea de profile geologice pe directia
principala de alunecare, alcdtuite pe baza a cel putin trei foraje geotehnice cu prelevare de
probe netulburate (un foraj amonte alunecare, 1 foraj in zona alunecata gi 1 foraj in aval de
alunecare). In zomele unde fenomenele de instabilitate se manifestd pe areale mari
recomanddm o interdistantd minima de 200 m, la o addncime medie de 20 m. Aceste valori
(interdistantd / adancime) pot fi adaptate in functie de conditiile locale ale terenului, ca
urmare a deciziei expertului tehnic.
Se vor executa teste de penetriiri pe intreaga suprafatd alunecatd, in profile longitudinale,
pédni la adincimea de interceptare a rocii de bazd (fundament identificat la realizarea
forajelor de prospectare geotehnicd) sau pana la inregistrarea conditiei de refuz, cu rolul de a
evidentia prezenta posibilelor suprafete de cedare sau alte investigatii geotehnice similare,
pentru identificarea cit mai exactd a planului de alunecare. Investigatiile geotehnice prin
foraj se vor efectua pani la o adancime de 5.0+10.0m sub cea a suprafetei de cedare, sau
5.0m sub cota superioard a stratului in care a fost inregistrat refuz la incercarea de penetrare
dinamicd (recomandati a fi realizatd penetrare continud).
Pe amplasamentul proiectului, pentru fiecare foraj, trebuie completat un raport de prelevare
si de masurari ale nivelului apei subterane, avand anexate fotografii reprezentative cu
amplasamentul in care s-a realizat lucrarea, fotografii cu probele prelevate (prelevare
continud), fotografii de detaliu ale probelor prelevate in situatia in care acestea sunt de
referintd pentru informatia geologicd.- geotehnicd. Toate investigatiile de teren trebuie
inregistrate i raportate astfel incét o ter{d perscana sé fie In masurd a verifica si intelege
rezultatele.
In afara lucrarilor de foraje sau de sondaje deschise, cu prelevare de esantioane, care sunt
obligatorii pentru orice investigare a terenului, se recomand analizarea utilitatii de a realiza
si incercdri pe teren altele decat cele aferente forajelor geotehnice (penetrare dinamica,
penetrare staticd, forfecare in situ, presiometrie, etc.).
Pe amplasamentele situate in zonele seismice avand valoarea de varf a acceleratiei terenului
pentru proiectare (pentru componenta orizontald a miscérii terenului), a,, mai mare sau egala
cu 0.16g, conform Codului P100-1/2013 se recomanda pentru Categoria Geotehnicd 2 si
obligatoriu pentru Categoria Geotehnica 3, determinarea vitezei de propagare a undelor
seismice de forfecare v, prin sondaje seismice (down-hole, up-hole, cross-hole sau SCPTu)
péand la adancimi de cel putin 30.0m sau atingerea rocii de bazd (conform P100-1/2013) si
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determinarea parametrilor geotehnici dinamici Eq4 §i Gq4. Cercetarea geofizica a terenului prin
metode seismice va fi facuta respectandu-se si cerintele STAS 1242/7-84.

Realizarea investigatiilor se va face sub supravegherea reprezentantilor locali ai CNAIR SA.
Tipul de incercéri de laborator

Probele netulburate de pamant vor fi prelevate la fiecare 2.0m adancime, sau la fiecare
schimbare de strat geologic. In cazul imposibilitatii prelevirii probelor netulburate, vor fi
realizate cel putin incercéri de penetrare standard (SPT sau SPTc adiacent forajului), pentru
caracterizarea proprietifilor mecanice ale stratului respectiv, iar materialul recuperat va fi
considerat proba tulburata.

Probele netulburate vor fi prelevate in stuturi §i tuburi cu un diametru interior minim de
80mm, iar probele de rocd vor avea un diametru minim de 45mm.

In cazul interceptarii unor straturi macroporice (in special depozite loessoide), utilizarea
fluidului de foraj este strict interzisd iar prelevarea probelor netulburate se recomanda sa se
realizeze folosind tuburi polimetrice. In cazul utilizarii stuturilor de tip Shelby, acestea nu
trebuie introduse pe o adancime mai mare de 25cm. ;

Tuburile si stuturile (Shelby sau tuburile polimerice) vor fi utilizate in conditiile tehnice de
referintd pentru prelevarea probelor (categorii de probe conform Eurocod 7, Partea 2, A si
B).

Conditiile de prelevare, conservare si transport si depozitare ale probelor sunt cele indicate
de normele de referintd in domeniu.

Daci in cazul in care, la un moment dat, forajul in uscat devine imposibil $i urmeazd s& se
foloseascd fluid de foraj, probele de api vor fi prelevate inainte de contaminarea apei.
Probele vor fi prelevate si inmagazinate in recipiente de plastic sau de sticld (se recomanda
sticla maronie), cu o capacitate minima de un litru §i vor fi testate la agresivitate impotriva
betonului. Probele trebuie sd con{ind un volum cét mai redus de parte solidd. Conditiile de
realizare a determindrilor sunt cele indicate de normele de referinta in domeniu.

Tipul si cantitatea minima de incercéri de laborator care vor fi realizate sunt specificate in
NP 074/2014 si SR EN 1997-2 (si normele in vigoare pentru paménturile avand
caracteristici speciale).

Incercdrile se vor realiza pe un numir suficient de probe din fiecare strat al fiecdrui
amplasament pentru obtinerea unor valori caracteristice statistic valabile.

Analiza chimica a agresivitatii apei subterane asupra betonului se va realiza conform SR EN
206-1:2002.

Rapoartele de incercari vor contine datele de identificare ale probelor — identificare
amplasament, numarul forajului sau al lucrérii de prospectare realizate, numaérul probei,
adincimea de prelevare — si toate informatiile obtinute din realizarea Incercérilor mai sus
mentionate. Toate celelalte cerinte ale SR EN 17025:2005 trebuie indeplinite.

Rapoartele vor contine datele incercérilor, reprezentérile grafice reprezentative, rezultatele
finale si clasificarile, acolo unde este cazul.

Clasificarile se vor realiza pe baza standardelor SR EN 14688-1:2004 si SR EN 14688-
2:2005.
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Cu referire la forajele ce se vor realiza in cadrul acestui contract, ludnd in considerare
situatia actuald a obiectivului, C.N.A.LR. S.A. a estimat ca fiind necesar, tinind cont
si de contractele similare derulate de citre Beneficiar, urmitoarele investigatii si teste:

e un numir minim de 30 de foraje cu o adancime medie de 15 m la interdistante de 1
km in lungul autostrazii in zonele km 43+855 — km 57+160 si km 64+840 — km
65+965, functie de situatia din teren;

e un numir minim de 100 de foraje cu o adincime medie de 20 m la interdistante de
200 m fintre km 57+160 — km 62+475 si km 63+485 — km 64+840, conform celor
specificate mai sus;

e 0 medie de 3 teste de laborator pentru fiecare foraj realizat. Se recomanda a se realiza
cel putin urmitoarele determindri: umiditate, densitate, limitd inferioara de
plasticitate, limitd superioard de plasticitate, granulozitate camerd si sedimentara,
materie organicd, grad de compactare, umflare libera;

Investigatiile si testele, precum si zonele propuse, descrise mai sus, nu sunt limitative,
Prestatorul, functie de constatérile de pe teren cét si in baza experientei profesionale,
va extinde si pozitiona investigatiile conform necesititilor specifice, in vederea
elimindrii factorului de risc (stabilitatea constructiei).

(i) Sinteza si analiza rezultatelor investigatiilor.

(j) Stabilirea lucrdrilor de conservare, unde este cazul, padnd la continuarea si finalizarea
acestora.

(k) Se va acorda o atentie deosebitd modului in care lucrérile temporare (spre exemplu:
depozitele de pamant) din imediata vecindtate a autostrdzii influenteazd lucrarile deja
executate si stabilirea masurilor ce se impun.

(D Raportul de expertiza tehnica va prezenta, de asemenea, concluzii, recomandéri constructive
pentru remedierea §i finalizarea lucrdrilor, cel putin 2 optiuni, tindnd seama dg situatia
existentd in Santier.

(m)Stabilirea tuturor lucririlor necesare a fi executate in vederea finalizarii si indeplinirii
obiectivului de investitii (rest de executat). in acest sens, in cadrul expertizei va fi previzut
un capitol special in care se vor prezenta tipurile de lucrari necesare a fi realizate in vederea
indeplinirii obiectivului in conditii de functionalitate si stabilitate optima si durabild, insotite
de o estimare a cantitétii si a valorii acestora. Aceste lucrari vor cuprinde inclusiv lucririle
necesare a fi realizate ca urmare a concluziilor si recomandarilor din expertiza tehnica.

(n) Recomandari asupra modului de urmdrire in exploatare si/sau a necesitatii instituirii urmaririi
speciale pe care le considerd necesare pentru toate lucrdrile aferente tronsonului de
autostrada. Se va elabora §i un proiect de urmarire a comportérii in timp a constructiei.
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(o) Prezentarea rezultatelor analizei expertilor tehnici, in concordanta cu prevederile Ordonantei

de Urgenti nr. 7 / 2016 privind unele masuri pentru accelerarea implementarii proiectelor de
infrastructura transeuropeand de transport, precum si pentru modificarea i completarea unor
acte normative, fatd de lucrarile realizate fard autorizatie de construire pe tronsonul 3 al
autostrazii Oragtie - Sibiu, precum si acordarea asistentei CNAIR SA in procedurile
ulterioare conform OUG nr. 7/2016.

(p) Insusirea Proiectului Tehnic intocmit pe baza raportului de expertiza tehnici de calitate, din

punct de vedere al respectarii solutiilor si a masurilor propuse.

In cadrul expertizei tehnice se vor trata, cel putin (dar fard a se limita), urméatoarele aspecte legate de

lucririle realizate/nerealizate previzute in cadrul Proiectului Tehnic:

A. Lucriri de terasamente - sipaturi /umpluturi

stabilitatea taluzelor/ versantilor - se vor trata problemele de stabilitate tindnd cont de modul
de comportare al terasamentelor si realizarea sdpaturilor si umpluturilor, precum si avand in
vedere prezenta fenomenelor de instabilitate (daci este cazul).

verificarea tipurilor de padmént din patul i terasamentul drumului si caracteristicile fizico-
mecanice ale acestora;

stabilirea cauzelor care au condus la aparitia cedérilor de fundatie din corpul autostrazii, unde
este cazul;

verificarea calitatii materialelor puse in opera, prin realizarea de foraje (se vor realiza in
special in banda de stationare/urgentd sau zona acostamentelor, pentru a nu degrada partea
carosabild);

verificarea sectoarelor de autostradd unde constructorul a depozitat volume importante de
pamant in vecinatatea autostrazii si influenta acestora in timp asupra corpului autostrazii.

. Suprastructuri drum

verificarea alcétuirii sistemelor rutiere existente din punct de vedere al naturii §i grosimii
fiecdrui strat, prin extragerea de carote din straturile asfaltice §i realizarea, prin sondaj, de
analize privind respectarea retetelor de mixturi asfaltice aprobate si incadrarea in parametrii
impusi;

analiza pérti carosabile a autostrdzii, inclusiv bretele i drumuri relocate, prin verificarea
starii tehnice a acesteia, inventarierea degradarilor si modul de solutionare al acestora;
verificdri de planeitate, rugozitate, capacitate portantd, masurdtori ale latimii benzilor
platformei autostrazii cu incadrarea in tolerante;

verificarea calitdtii parapetului elastic, a modului de prindere, incastrarea acestuia in pamant,
respectiv beton (grinzi de parapet) si a modului in care executia acestuia respecta proiectul
tehnic avizat. ‘

C. Scurgerea apelor. Podete

Se va acorda o atentie deosebitd fenomenelor legate de prezenta apei in zona tronsonului de
autostrada. In acest sens se va verifica nivelul apelor freatice fata de sistemul rutier, sistemele
de drenare ale apelor freatice si eficienta acestora, sistemele de colectare si evacuarea a
apelor de suprafati si stabilirea masurilor ce se impun;

verificarea modului de realizare a santurilor, a functionalititii acestora, respectiv descircarea
acestora la emisari;
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verificarea modului de realizare al casiurilor si functionarea acestora in vederea descarcérii
apelor;

verificarea modului de protectie existent al acostamentelor §i santurilor pentru prevenirea
infiltratiilor apelor de suprafata in sistemul rutier existent si eficienta acestora precum si
recomandari si solutii tehnice pentru protectia eficientd a zonelor adiacente corpului
autostrazii.

D. Lucriri de consolidare

verificarea conformitatii lucrarilor de consolidare executate, cu precadere in zonele cu
instabilitate a terenului i stabilirea modului in care acestea raspund cerintelor de stabilitate
din teren.

E. Lucriri de arti

evaluarea stérii tehnice a podurilor, pasajelor si viaductului prin inspectie de stabilire a starii
tehnice a podurilor in conformitate cu AND 522;

stabilirea masurilor de remediere a defectelor la elevatiile pilelor, culeelor si grinzilor, unde
este cazul;

verificarea capacititii portante la fundatiile directe si indirecte (verificare documente de
executie, breviare de calcul, cote fundare, teste etc.)

verificarea lucrarilor aferente ciii pe pod (hidroizolatie, protectie si straturi asfaltice);
evaluarea deplasarilor totale asigurate de dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie si
verificarea dispozitivelor de acoperire a rosturilor podurilor;

verificara plécilor de racordare si a tasérilor;

verificarea functionalitatii aparatelor de reazem si a dispozitivelor antiseismice;

analiza si interpretarea caracteristicilor statice si dinamice masurate ale structurii i
compararea cu cele de calcul din proiect (conform Rapoartelor de incercari statice si
dinamice puse la dispozitie de catre C.N.A.LLR. SA pentru urmatoarele structuri: Viaduct km
62+475 - km 63+485, Pasaj pe DC 72 km 54+040, Pod peste Paraul Secas km 504590, Pod
peste Paraul Secas km 53+440).

verificarea posibilitatii preludrii dilatatiei / constructiei la parapetul metalic de la poduri /
pasaje;

.....

.....

verificdri in situatia aparitiei faiantarii, fisurilor (inclusiv din contractie: neorientate, scurte,
superficiale), crapaturile betonului;

verificari in situatia aparitiei petelor de rugina, fisurilor sau crapéturilor orientate pe directia
armaturilor, coroziunii acestora, etc.

verificari in situatia distrugerilor betonului - verificarea aparitiei urmétoarelor deteriori ale
betonului (beton cu aspect friabil si/sau zone din beton exfoliat,segregarea betonului, striviri
locale, reducerea sectiunii elementului)

verificdri in situatia aparitiei din faza de executie a unor deformatii mari (sageti) ale
suprastructurii, a flambajului barelor sau voalarii tolelor metalice;

F. Lucrari de protectia a mediului

verificarea modului de realizare a protectiei tuturor sectoarelor cu taluz de debleu si rambleu
privind realizarea iImbracérii acestora cu pamant vegetal, respectiv innierbarea acestora;
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- evaluarea si verificarea modului de realizare a lucrérilor de protectia mediului si stabilirea

unor masuri necesar a fi adoptate, daca este cazul.
G. Lucrari hidrotehnice

- Controlul calitatii lucrdrilor de gabioane executate respectiv:

o verificarea masurilor luate pentru scurgerea apelor meteorice;

o verificarea naturii terenului de fundare;

o verificarea dimensiunilor in plan si in sectiune;

o verificarea calitatii materialelor puse in opera;

- Verificarea calitatii materialelor puse in opera:

o Carcasele/cutiile pentru gabioane - trebuie sd fie executate din cadre si armaturi
longitudinale din otel-beton;

o Plasa de sdrma - trebuie si fie zincata (Zn) si fixata de cadrele de otel-beton printr-o
cusdturd cu sarma zincatd cu diametrul de 2,8 mm. Sdrma de legéturd (impletire)
trebuie sa fie aceeasi ca gi sirma din gabioane.

o Piatrda brutd intrebuintatd la umplerea gabioanelor — trebuie sd nu prezinte urme
vizibile de dezagregare fizica, chimicad sau mecanicd, sa fie omogena in ce priveste
culoarea si compozitia mineralogicd. Dimensiunile minime ale pietrei trebuie sa fie
de 1,5 ori mai mari decét dimensiunea maxima a ochiului plasei, dar nu mai mari de
8 - 10 cm pentru salteaua de gabioane si intre 15 - 40 cm pentru gabioane.

- Verificarea executiei cutiilor din plasa:

o Peretele frontal al gabioanelor trebuie si aibd aspectul unei zidarii uniforme,
pietrele fiind bine impénate astfel incat sd nu apara deformatii ulterioare;

o Suprafata gabionului (partea de sus) trebuie si fie orizontald, realizati cu pietre mici
si plate;

o Fetele vecine a doud gabioane trebuie sa fie perfect lipite, fara spatii goale;

o Cei patru pereti verticali trebuie sa fie cusufi cu sdrma zincata. De asemenea peretii
vecini a doud gabioane trebuie si fie cusuti cu sdrmi de legiturd. Cusitura pe
margini nu trebuie sé aibéd un pas mai mare de 30 cm.

o Piatré folositd la umplerea saltelelor de gabioane trebuie sa aiba forma poligonald si
greutatea cuprinsa intre 10-50 kg/buc.

H. LT.S. Sistemul de iluminat al autostrazii.

- Evaluarea sistemul ITS prin analiza conformitatii executiei si instaldrii tuturor
echipamentelor prevézute in proiect si stabilirea masurilor de interventie necesare a fi luate in
vederea punerii in functiune a sistemului ITS aferent Lotului 3 cit si asigurarii conexiunii cu
Loturile 2 si 4 aferente autostrézii Orastie — Sibiu.

- verificarea sistemului de iluminat al autostrazii

- verificarea elementelor de siguranta circulatiei raportat la respectarea normelor de siguranta
circulatiei.

oskosk

Fiecare etapa din cadrul acestei expertize va fi insotitd de piese scrise, piese desenate,
fotografii relevante sau alte documente, dupi caz.
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4.3.2. Monitorizarea zonelor cu instabilitate

Prestatorul va institui un sistem de monitorizare a zonelor cu instabilitate in concordantd cu
normele tehnice si legisiatia in vigoare la data elabordrii acestuia, functie de situafia actuald din

Santier.

Sistemul de monitorizare a zonelor cu instabilitate a terenului va avea in vedere
monitorizarea stédrii de deformatii si eforturi in structura lucrdrii de terasament si In versantul
adiacent acesteia, precum si nivelul de apa pentru zona in analiza.

In prima faza, Prestatorul va analiza sistemul de monitorizare implementat pana in prezent pe
amplasament, iar in stabilirea programului de supraveghere si monitorizare, acesta va tine cont i de:
- sistemul de monitorizare care este utilizat pe amplasament in prezent (conform

aspectelor mentionate in cadrul capitolului 3.5 Investigatii geotehnice). In legatura cu
acesta, Beneficiarul va pune la dispozitia Prestatorului toate rapoartele de
monitorizare emise in cadrul acelui contract de monitorizare.
- componentele care mai sunt functionale din cadrul sistemului de monitorizare
implementat in perioada 2015-2016 se pot detalia dupd cum urmeaza:
Datele prezentate sunt suprapuse in coordonate Geografice Stereo 70 in utilitarul
Google Earth si verificate ca pozitie si mod fizic de materializare in cadrul vizitei
tehnice efectuata in 10+11 Februarie 2017.

Tabelul 1. Identificarea sistemelor de monitorizare geotehnici instalate pe traseul Autostrazii

Sibiu Oristie Lotul 3 km44+000+65+000 si monitorizate in perioada 20152016

Sistem de .. Fati

Monitorizare km Pozitie detAx N E E N H

Fi C-1 44+317.2 dreapta 45°55'0.40" 23°43'35.90"

Fi VI-1 58+771.09 | stinga | 49.300 | 45°51'33.65" | 23°52'51.10" | 413110.152 | 484979.893 | 390.315
Fi VI 2-1 58+751.52 | dreapta | 35.072 | 45°51'33.62" | 23°52'47.29" | 413028.156 | 485002.387 | 386.652
Fi VI 2-2 55+778.42 | stdnga | 29.961 | 45°51'33.66" | 23°52'50.14" | 413089.395 | 484980.282 | 385.710
FiV 21 59+016.9 dreapta | 19.028 | 45°5127.37" | 23°52'43.24" | 412937.774 | 484788.461 | 392.529
Fiv 22 59+020.32 | stinga | 20.008 | 45°5126.67" | 23°52'44.74" | 412969.964 | 484766.144 | 393.721
FiV2-3 59+169.44 | dreapta | 19.425 | 45°51723.06" | 23°52'39.80" | 412861.682 | 484656.284 | 397.704
Fiv2-5 59+322.10 | dreapta | 33.527 | 45°51'23.02" | 23°52'35.71" | 412773.610 | 484656.284 | 405.302
FilVv 2-1 59+698.27 | dreapta | 23.248 | 45°51'08.13" | 23°52727.76" | 412595.670 | 484199.215 | 410.050
FilV 2-2 59+395.66 | stinga 23°52'30.25" | 412648.932 | 484171.741 | 404.959
Fi III 2-2 60+575.99 | stinga . 23°52'10.27" | 412207.169 | 483410.262 | 427.178
FiIll 2-1 60+586.49 | dreapta | 20.058 | 45°50'42.91" | 23°52'07.95" | 412157.221 | 483426.755 | 432.990
Filll 2-4 60+642.27 | dreapta | 23.047 | 45°50'41.38" | 23°52'06.67" | 412128.916 | 483379.824 | 433.888
Filll 2-6 60+719.16 | stinga 45°50'38.42" | 23°52'06.85" | 412131.539 | 483288.590 | 434.102
Filll-] 60+758.08 | stinga 45°50' 23°52'05.94" | 412111.422 | 483255.211 | 438.225

Fill 2-1 61+153.35 |stinga | 19.144 | 45°5026.10" | 23°51'57.38" | 411921.793 | 482911.342 | 457.127
Fill22 61+490.78 | dreapta | 46.969 | 45°50'16.24" | 23°51'50.06" | 411759.587 | 482609.189 | 417.370
FilI-l 61+491.82 | stanga | 16.990 | 45°50'15.77" | 23°51'52.67" | 411815.685 | 482593.923 | 468.479
Fil21 61+697.21 | dreapta | 19.747 | 45°50'09.38" | 23°5149.52" | 411744.930 | 482397.576 | 475.614
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Fill 2-4 61+810.32 | dreapta | 30.763 | 45°50'05.64" | 23°51'48.64" | 411724.440 | 482282.251 | 481.206

Fil2-2 61+920.38 | stinga | 19.111 | 45°50'02.11" | 23°51'50.91" | 411771.762 | 482172.753 | 480.873

Fil-4 61+927.06 | dreapta | 25.780.| 45°50'01.86" | 23°51'48.84" | 411726.929 | 482165.666 | 482.929

FiVil-4 64+318.71 | stdnga | 54.100 | 45°49'03.89" | 23°52'52.91" | 413084.305 | 480356.684 | 549.422

Fivil 2-2 64+469.99 | dreapta | 19.087 | 45°48'59.40" | 23°52'57.68" | 413185.335 | 480216.912 | 545.342

Fivil-5 64+112 stdnga 45°49'05.10" | 23°52'38.30" | - - -
Legenda

Sisteme de Monitorizare dezafectate / degradate / fard identificare fizicd in amplasament

Programul de supraveghere si monitorizare (Proiect de Monitorizare) trebuie sd indice:

- zonele din lucrare care trebuie monitorizate si etapele la care se realizeaza
observatiile;

- obiectul fiecérui set de observatii si masuréri;

- frecventa cu care trebuie efectuate méasuréatorile;

- modul in care urmeazi a fi evaluate rezultatele masuratorilor;

- domeniul de valori care caracterizeaza starea “normald” de exploatare si valorile
limitd de “atentie”, avertizare” sau de "alarmare”;

- perioada de timp pe parcursul cdreia monitorizarea trebuie sd continue dupd
terminarea executiei;

- responsabilii din echipa Prestatorului pentru efectuarea méasuratorilor si observatiilor,
pentru interpretarea rezultatelor obtinute si pentru intretinerea echipamentelor de

monitorizare instalate in amplasamentele analizate.

Interpretarea rezultatelor lucrdrilor de monitorizare este parte integrantid a Raportului de
Monitorizare Geotehnicad (Raportele lunare de monitorizare) elaborat de unitatea (parte din echipa
Prestatorului) care efectueaza actiunea de monitorizare.

Raportul de Monitorizare Geotehnicd se transmite in vederea emiterii de concluzii,
recomandadri si acfiuni de Intreprins echipei de proiectare / Specialistilor Atestati pentru Domeniul
Af — ,Rezistenta si stabilitatea terenului de fundare al constructiilor si al masivelor de padmant”
implicati in lucrarea de infrastructurd monitorizata.

Monitorizarea geotehnicd se va realiza atat in faza de expertiza, pentru evaluarea stabilitatii
generale si locale a amplasamentului, cat si in faza de proiectare, executie si exploatare a lucririlor,
pentru a verifica prezumtiile de proiectare si pentru a asigura ci lucrarea continui s functioneze
dupé terminarea executiei potrivit cu ceringele stabilite.

Aceastd activitate de monitorizare se va derula pe o perioada de aproximativ 36 de luni de la
data instaldrii sistemului de monitorizare (aceastd perioadad se estimeazd cd va cuprinde: faza de
expertiza, de proiectare, de executie si parte din perioada de exploatare a lucrarilor ). Ulterior acestei
perioade, in functie de situatia din teren si de rezultatele masuratorilor, Prestatorul va supune atentiei
Beneficiarului necesitatea, sau nu, a extinderii perioadei de monitorizare.

Zonele instabile unde se va realiza monitorizarea se vor identifica pe baza unei
Documentatiei de Cartare si a vizitelor pe amplasament.

Pentru pregitirea mésurétorilor topografice este recomandat ca echipa topografici si
strdbatd, pentru recunoastere, zonele instabile in vederea insemnirii pe harts, initial, a zonelor si
punctelor de interes.
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¢ Masurarea topograficd si marcarea zonei instabile (zona de desprindere, contur, puncte in care se
efectueaza incercari in situ si/sau foraje):

- Punctele de interes ce vor trebui identificate sunt urmétoarele: puncte de reper in afara zonei
de alunecare (minim 3), puncte ce limiteazid zona cu potential de alunecare, puncte de
izvorire a apei subterane, zone de baltire, crapituri ale paméntului paralele, normale sau
oarecare fatd de linia de cea mai mare panta.

- Marcarea acestor puncte se va face utilizand jaloane metalice de tip A, realizate conform
STAS 3371/2-90, din teava de otel $28 mm, grosimea peretelui de 1mm, acoperit cu un strat
de grund anticorosiv pe bazi de rasini alchidice, email pe baza de rasini alchidice, cu aspect
mat, de culoare alba si rosie pentru corpul jalonului, respectiv de culoare neagra pentru sabot.
Abaterea limité atat pentru jalon, cét si pentru citiri este de +1 mm.

% Masuratori ale deplasérilor utilizind monitorizare inclinometrica
Inclinometrele sunt folosite la monitorizarea miscarilor laterale ale pamaéntului in zonele cu
instabilitate si ramblee.

Montarea tuburilor inclinometrice se va realiza in forajele geotehnice realizate in cadrul
lucrarilor de investigare sau se pot executa foraje special in acest sens. Burarea tuburilor
inclinometrice se va realiza prin dispunerea unei suspensii de cimentare (mortar de ciment).
Tubulatura inclinometrica poate fi realizatd din aluminiu (protejat printr-o peliculd anticoroziva), sau
ABS, fibra de sticlad sau materiale stabile. Decizia cu privire la tipul de material de utilizat se va face
de catre Proiectantul de Speciliatate (Elaborator de Proiect de Monitorizare) pe baza informatiilor
geotehnice, structurale si de stabilitate in timp a sistemelor de monitroizare de instalat. Tuburile
inclinometrice vor fi protejate la partea superioard prin introducerea pe ultimii 2.0m de tubaj
inclinometric a unei tubulaturi de protectie din metal cu diametrul interior mai mare de 10.0cm.
Capitul liber al acesteia va fi securizat (conform informatiei de Proiectul de Monitorizare).

Se recomanda instrumentarea cu tubulaturd inclinometricd a zonelor care cuprind in litologia
lor straturi de consistentd redusa si care ar putea avea un efect nefavorabil asupra stabilitatii ori a
starii de deformatii in rambleul construit pe acestea. |

Lungimea sistemelor inclinometrice va fi executati astfel incat s depaseascd cu minim 5.0m
adancimea planului de alunecare sau a zonei active a constructiei l4ngd care au fost amplasate, in
vederea iIncastriril acestora intr-un strat nedeformabil sau neinfluentat de starea de eforturi si
deplasari ce urmeaza a fi monitorizata.

Dupa executia forajelor si montarea tubulaturii inclinometrice, se va realiza o citire initiald de
referintd, denumita ,,0”.

Programul de mésurétori, executia forajelor si instalarea tubulaturii inclinometrice, realizarea
citirilor si interpretarea rezultatelor vor fi realizate conform ASTM D6230-98: Standard Test Method
for Monitoring Ground Movement Using Probe-Type Inclinometers.

% Masuratori ale nivelului apei subterane utilizind piezometria

Programul de mdsuratori piezometrice, realizarea citirilor si interpretarea datelor vor fi
realizate conform ASTM D5092-90: Standard Practice for Design and Installation of Ground Water
monitoring Wells in Aquifers, respectiv ASTM D5851-95: Standard Guide for Planning and
Implementing a Water Monitoring Program.

% Investigarea geofizici

Investigatia geo-fizicd se va realiza in cazul identificarii unei zone cu potential de
instabilitate, pentru a stabili addncimea rocii de bazi in lungul sectiunii analizate conform STAS
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1242/8-75. Profilarea zonei active a alunecdrii trebuie realizatd astfel incat si rezulte o imagine
aproximativa a suprafetei de cedare, precum si limita superioara a rocii de baza.

Cu ajutorul investigérii geo-fizice se vor urmari directiile alunecirii, dar este recomandati
crearea unei imagini de ansamblu pe toatd suprafata cu potential de alunecare.

Metoda de investigatie geo-fizicd aleasd va fi una care s asigure rezolutia si adancimea
necesara pentru realizarea unei imagini cat mai concludente asupra situatiei masivului de pamant
(geometrie, suprafete de cedare, straturi litologice de consistentd redusa, etc.). Intre metodele de
investigatie geo-fizicd existente, se recomandi alegerea uneia din urmitoarele de mai jos.

- in vederea realizdrii investigatiilor de tip geo-radar se recomandi utilizarea
standardului ASTM D6432-99;

- in vederea realizdrii investigatiilor de tip electrometric se recomandd utilizarea
standardului ASTM GO057-95, cu privire la Metode pentru Misurarea in Situ a
Rezistivitétii Pamanturilor;

- pentru utilizarea investigatiilor de tip seismic se vor avea in vedere standardele
ASTM D4428/D4428M-91 cu privire la metodele seismice de incercare prin metoda
,»Cross hole” si D5777-95el cu privire investigarea de adincime a paméantului prin
metoda refractiei seismice. In cazul alegerii unei astfel de metode, fie se vor folosi
metode seismice de suprafatd, fie in foraj, a metodelor de adancime de tip ,,down
hole”, ,,up hole” sau ,,cross hole”.

- Cercetarea geofizica a terenului prin metode seismice va fi facuta respectandu-se si
cerintele STAS 1242/7-84.

4.3.3. Revizuire Proiect Tehnic (inclusiv DE) pentru lucririle necesar a fi realizate in
vederea finalizéiirii Autostrazii Orastie - Sibiu, lot 3

Prestatorul va revizui Proiectul Tehnic in cadrul caruia (i) va include toate lucririle de
remediere necesar a fi realizate in urma expertizei tehnice si (ii) va integra toate lucririle
ramase de executat care necesitd sau nu revizuiri ca urmare a expertizei tehnice in vederea
finalizdrii Autostrazii Orastie - Sibiu, lot 3, §i asigurarii functionalitafii si stabilititii optime si
durabile a constructiei.

Serviciile pe care Prestatorul le va presta pentru elaborarea Proiectului Tehnic vor fi in
conformitate cu HG nr. 28 / 2008 privind aprobarea continutului-cadru al documentatiei
tehnico-economice aferente investitiilor publice, precum si a structurii si metodologiei de
elaborare a devizului general pentru obiective de investitii si lucriiri de interventii, si vor
include, dar nu se vor limita la: servicii de proiectare, analize, evaluari, studii, etc. si care sunt
descrise in cele ce urmeazi. Astfel, desfisurarea serviciilor si lucrdrilor in vederea revizuirii
Proiectului Tehnic vor avea la baza legislatia §i toate reglementirile tehnice in vigoare roméne si
europene (standardele nationale si europene, normativele specifice, eurocodurile, etc.).

Proiectul tehnic trebuie sa fie astfel elaborat incét si fie clar, sa asigure informatii tehnice
complete privind viitoarea lucrare i si raspunda cerfh’;elor tehnice, economice si tehnologice ale
beneficiarului.

Proiectul tehnic trebuie si permitd elaborarea detaliilor de executie in conformitate cu
materialele si tehnologia de executie propusa, cu respectarea stricti a prevederilor proiectului tehnic,
fard sa fie necesara suplimentarea cantititilor de lucrri.
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Proiectul Tehnic (inclusiv DE) va fi elaborat si va fi verificat in conformitate cu Legea 10 /
1995 cu modificarile s§i completérile ulterioare, de cétre Verificatori atestati, contractati de
Beneficiar, proiectul tehnic va respecta minim Continutul - cadru definit in Ordinul
863“INSTRUCTIUNI din 2 iulie 2008 de aplicare a unor prevederi din Hotardrea Guvernului nr.
28/2008”.

De asemenea, Prestatorul va tine cont de faptul ca pentru lucrédrile rimase de executat care nu
necesita revizuire conform expertizei tehnice, documentatia tehnicé este cea intocmita in Proiectul
Tehnic existent. In cazul in care sunt necesare detalii suplimentare, Prestatorul va asigura
completarea acesteia.

La elaborarea proiectelor materialele, confectiile, utilajele tehnologice si echipamentele vor fi
definite prin parametri, performante si caracteristici. Este interzis a se face referiri sau trimiteri la
mdrci de fabricd, producétori ori comercianti sau la alte asemenea recomanddri ori preciziri care si
indice preferinte sau sa restrdnga concurenfa. Caracteristicile tehnice si parametrii functionali vor fi
prezentati in cadrul unor limite (pe cét posibil) rezultate din breviarele de calcul si nu vor fi date in
mod determinist, in scopul de a favoriza un anumit furnizor (producator sau comerciant).

Prestatorul va elabora Proiectele tehnice pentru toate tipurile de utilitati, respectiv relocare /
protejare utilitati, inclusiv liste de cantitai aferente (daca este cazul).

Planul de situatie indica cotele de teren existente, cotele lucrarilor existente, cotele proiectate,
elementele traseului in plan al autostrdzii proiectate (elementele platformei, amprizei, zonei de
siguranta §i zonei autostrazii), detaliile privind amenajarea curbelor in plan orizontal si vertical,
viteza de proiectare, bornele hectometrice/kilometrice, pichetii sectiunii transversale, locatia
drenurilor longitudinale si/sau transversale, descrierea si referinte la toate lucririle sistemului de
drenaj si structurd, locatia reperelor si orice alte informatii relevante (semnalizare de exemplu);

Prestatorul va elabora profile transversale la distante corespunzatoare (cel putin 20m functie
de faza de proiectare) pentru sectoarele in aliniament. Pentru sectoarele dificile, profilele
transversale vor fi elaborate la distante de maxim 10m sau la distante mai mici daca este necesar.

Structura rutiera se va mentine conform Proiectului Tehnic initial.

Prestatorul va revizui documentatia conform indicatiilor Expertilor Tehnici si Verificatorilor
de Proiecte, pand cand acestia din urma vor fi de acord §i vor stampila proiectul tehnic. Prestatorul
nu va formula nicio pretentie suplimentara cu privire la aceasta perioada.

Prestatorul va realiza sarcini necesare in atingerea scopului §i obiectivelor proiectului asa
cum sunt ele instructate de Beneficiar sau de alte autoritafi centrale sau locale, afectate sau implicate
in realizarea serviciilor solicitate pentru elaborarea proiectului tehnic si a serviciilor de asistentd
solicitate in acest caiet de sarcini.

Alte Activitati:
a. In cazul in care solutiile tehnice de remediere vor impune necesitatea unor exproprieri
suplimentare fati de coridorului expropriat existent, Prestatorul va realiza:

e Identificarea proprietarilor afectati de lucrdrile propuse, inclusiv parcelele de teren
afectate de lucrarile de mutare si protejare a utilititilor publice, imobile afectate de
lucrarile de amenajare peisagisticd, refacerea conexiunilor la drumurile locale si
accesele la proprietafi, drumuri de intretinere si exploatare respectiv furnizarea de
planuri detaliate cu informatii privind proprietarii.

* Realizarea evaludrilor de cost individuale pentru exproprierea fiecirei parcele de
teren. Aceste evaludri vor include toate documentele necesare in conformitate cu
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Legea 255/2010 si cu Hotararea de Guvern cu privire la realizarea unui transfer al
terenurilor din proprietatea Statului cétre alte autorititi publice, inclusiv procedurile
ulterioare emiterii deciziei de expropriere.

Ca si completare, pentru toate suprafetele de teren agricol este necesard angajarea
unui Prestator pentru realizarea Studiilor Pedologice si alte asemenea si obtinerea
aprobérilor necesare din partea autorititilor competente, pentru scoaterea acestor
suprafete din circuitul agricol si/sau forestier.

b. Orice alte documente sau activititi relevante pentru finalizarea proiectului cum ar fi
participarea la sedinte, colaborarea cu terte parti si cu alte autoritati, furnizarea de rapoarte si
managementul general al contractului.

c. Obtinerea sau actualizarea Certificatelor de Urbanism, Acorduri, Avize si Autorizatii.
Prestatorul va elabora in conformitate cu prevederile legale in vigoare, documentatiile
necesare obtinerii Certificatelor de Urbanism, va depune documentatiile intocmite tuturor
administratiilor locale si judetene ale caror teritorii sunt ocupate de traseul autostrdzii si va
obtine in numele Beneficiarului Certificatele de Urbanism necesare, inclusiv cu
documentatiile necesare avizate “spre neschimbare” de citre emitent.

Prestatorul raspunde de obtinerea autorizatiilor, acordurilor, licentelor si avizelor necesare ca
urmare a Proiectului final al Prestatorului.

In urma obtinerii Certificatelor de Urbanism, Prestatorul este responsabil pentru elaborarea
imediatd a oricaror documentatii de specialitate necesare in conformitate cu cele previzute de
legea roménd in vigoare §i va obtine in numele Beneficiarului toate avizele, acordurile,
permisele §i a autorizatiile necesare realizarii Proiectului.

Prestatorul trebuie sd aibd in vedere i va fi responsabil referitor la faptul ci obtinerea unor
avize, acorduri, autorizatii sunt si/sau au implicatii sau conditiondri de obtinerea in prealabil
a unor alte avize, acorduri, autorizatii. Prestatorul va fi responsabil pe cheltuiala sa, de a
obtine toate aprobdrile necesare astfel incit pe baza acestora si elaboreze o Documentatie
Tehnicd completd in vederea obtinerii Autorizatiei/Autorizatiilor de construire, astefel incit
realizarea Proiectului s poata fi efectuati.

Prestatorul va fi responsabil in legaturd cu orice aviz, acord, permis, aprobare si/sau
autorizatie va fi necesar si Isi obtina pentru echipa gi echipamentele sale pe toatd perioada de
implementare a contractului, atat in perioada executarii masuritorilor, a studiilor si a oriciror
investigatii de teren pe amplasamentul Proiectului, ct si ori de céte ori va fi necesar.
Prestatorul este responsabil de informarea Beneficiarului, ori de cite ori i se soliciti sau cand
este necesar, asupra stadiului obtinerii avizelor, acordurilor, permiselor, aprobdrilor si orice
autorizatii.

Prestatorul este responsabil de a mentine in termenele de valabilitate, orice aviz, acord,
permis si orice aprobare gi/sau autorizatie pana la semnarea contractului de executie lucrari,
dar nu mai tirziu de expirarea contractului de servicii.

Taxele si/sau tarifele percepute de catre Autoritafi/Detindtorii de utilititi etc. pentru
eliberarea avizelor/ acordurilor vor fi achitate de citre Prestator in numele Beneficiarului.
Contravaloarea intocmirii tuturor studiilor §i documentatiilor necesare in vederea obtinerii
avizelor/acordurilor conform solicitarilor prezentului Caiet de Sarcini sunt incluse in Pretul
Contractului. ‘
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d.

Obtinerea Autorizatiei de Construire 1In baza Legii 50/1991 republicati. Prestatorul va
pregiti toate documentele necesare in vederea completirii Autorizatiilor de Construire
existente §i / sau obfinerii Autorizatiei de Construire (DTAC), si va asigura asistentd
Beneficiarului in acest sens.

Dupa elaborarea de catre Prestator a Documentatiei Tehnice pentru obtinerea Autorizatiei de
Construire, obtinerea Autorizatiei de Construire va reveni la comun atit Prestatorului cat i
Autoritétii Contractante (Beneficiarului), dar cu sprijinul neconditionat al Prestatorului care
va furniza prompt orice clarificare §i orice completare solicitatd de citre autoritatea
administratiei publice competente in emiterea autorizatiei/autorizatiilor de construire

Planul de operare si Intretinere.

sk

Intrucat in cadrul Proiectului Tehnic (inclusiv DE), Prestatorul (i) va include toate lucririle

de remediere necesar a fi realizate in urma expertizei tehnice si (ii) va integra toate lucririle
ramase de executat care necesitd sau nu revizuiri ca urmare a expertizei tehnice in vederea
finalizérii Autostrazii Orégtie - Sibiu, lot 3, si asigurdrii functionalitatii si stabilitafii optime si
durabile a constructiei, in continuare detaliem urmaétoarele:

(i) cu referire la toate lucriirile de remediere necesar a fi realizate in urma expertizei tehnice,
Prestatorul:

va analiza solutiile din cadrul expertizei tehnice, va realiza Proiectul Tehnic (inclusiv DE)
aferent lucrdrilor de remediere necesar a fi realizate in urma expertizei tehnice, in
conformitate cu prevederile HG nr. 28/2008 privind aprobarea continutului cadru al
documentatiei tehnico economice aferente investitiilor publice precum si a structurii si
metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de investitii si lucriri de
interventii §i Ordinul 863/2008 pentru aprobarea "Instructiunilor de aplicare a unor
prevederi din Hotdrdrea Guvernului nr. 28/2008 privind aprobarea continutului cadru al
documentafiei tehnico economice aferente investitiilor publice, precum §i a structurii §i
metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de investitii si lucrdri de
interventii” §i va supune analizérii in vederea avizdrii in cadrul CTE - C.N.A.LR. S.A.
proiectul tehnic aferent solutiilor de remediere pe care acesta le considerd cele mai
avantajoase din punct de vedere tehnic si financiar;

va obtine orice avize / acorduri / autorizatii / documente necesare in vederea executiei
lucrdrilor de remediere. Prestatorul va elabora documentatia pentru revizuirea acordului de
mediu in cazul in care vor interveni modificari fati de Acordul de Mediu existent.

va elabora documentatia tehnica pentru obtinerea autorizafiei de construire (reconfirmare
Certificat de Urbanism / avize / acorduri + DTAC) in conformitate cu prevederile Legii nr.
50/1991 privind autorizarea executdrii lucrarilor de constructii - Republicare si Normelor
Metodologice din 2009 de aplicare a Legii nr. 50/1991 privind autorizarea executdrii
lucrarilor de constructii si va asigura asistenta necesara Autoritatii Contractante in procedura
de autorizare.

va elabora detaliile de executie;

va elabora dispozitii de Santier si orice alte documente necesare in etapa de executie;

va elabora desenele conforme cu executia §i va asigura asistenta de specialitate Autoritatii
Contractante pentru completarea Cartii Constructiei.
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— va elabora documentatia privind urmdrirea comportirii constructiei, instructiunile de
exploatare i intretinere si lista prescriptiilor de bazd care trebuie respectate pe timpul
exploatarii constructiei, documentatia de interpretare a urmaririi comportérii constructiei in
timpul executiei si al exploatarii;

— va elabora proiectul de urmaérire speciald a constructiei (incercare prin incarcare, urmadrire in
timp), dacé este cazul;

(ii) cu referire la toate lucrarile rimase de executat care necesitd sau nu revizuiri ca urmare a
expertizei tehnice, va completa/revizui documentatia tehnicd aferentd Proiectului Tehnic existent,
ludnd in considerare documentatia ce va fi predata de cétre Autoritatea Contractantd si prevederile
HG nr. 28/2008 privind aprobarea continutului cadru al documentatiei tehnico economice aferente
investitiilor publice precum si a structurii gi metodologiei de elaborare a devizului general pentru
obiective de investitii si lucrari de interventii si Ordinul 863/2008 pentru aprobarea "Instructiunilor
de aplicare a unor prevederi din Hotdrdrea Guvernului nr. 28/2008 privind aprobarea continutului
cadru al documentatiei tehnico economice aferente investitiilor publice, precum si a structurii §i
metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de investitii i lucrdri de interventii”,
astfel incit sd se poatd realiza execufia acestor lucrdri, in conformitate cu prevederile legale in
vigoare;

Nota: Subliniem faptul cd in acestd etapd Prestatorul trebuie sd aiba in vedere evitarea dubldrii
serviciilor de proiectare deja realizate in legéturd cu acest tronson de autostrada.

In acest sens, Prestatorul:

— va centraliza toate lucrarile ramase de executat si va elabora listele de cantititi;

— 1n mod particular, pentru spatiile de servicii:

o va revizui Proiectul Tehnic aferent spatiilor de servicii, in functie de concluziile
expertizei tehnice;

o va obtine avizele CTE - Siguranta Circulatiei din cadrul CNAIR SA si IGPR -
Directia Rutierd asupra documentatiei finale pentru spatiile de servicii,

o va elabora documentatia tehnicd pentru obtinerea autorizatiei de construire
(reconfirmare Certificat de Urbanism / avize / acorduri + DTAC) in conformitate cu
prevederile Legii nr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii -
Republicare si Normelor Metodologice din 2009 de aplicare a Legii nr. 50/1991
privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii si va asigura asistenta necesari
Autoritétii Contractante in procedura de autorizare.

— va completa/revizui detaliile de executie, daca este cazul, va elabora dispozitii de Santier si
orice alte documente necesare in etapa de executie;

— va elabora desenele conforme cu executia si va asigura asistentd de specialitate Autoritatii
Contractante pentru completarea Cartii Constructiei.

— va elabora / completa documentatia privind urmarirea comportarii constructiei, instructiunile
de exploatare i intretinere §i lista prescriptiilor de baza care trebuie respectate pe timpul
exploatdrii constructiei, documentatia de interpretare a urmaririi comportarii constructiei in
timpul executiei si al exploatérii, daci este cazul;

— va elabora proiectul de urmdrire speciala a constructiei (incercare prin incarcare, urmirire in
timp), dacd este cazul.
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4.3.3.1. Liste de Cantititi si Estimarea de Cost lucriiri neecsare pentru finalizarea
autostrizii Orastie - Sibiu, lot 3

Lucrérile vor fi defalcate in cantitdfi logice si masurabile, care si reflecte in mod
corespunzitor scopul lucrérilor si procesele implicate.

Cantitdtile pentru terasamente, straturile structurii rutiere, sistemul de drenaj, lucrérile
structurale si auxiliare vor fi stabilite pe baza planselor.

Prestatorul va stabili, in baza Specificatiilor Generale, un catalog al articolelor ce urmeazé a
se pliti si se va asigura ci acestea surt definite iIn mod clar in conformitate cu plansele desenate si
specificatiile tehnice, in vederea inlesnirii intocmirii ofertelor, asigurdrii unei intelegeri unitare si
stabilirea preturilor de cétre ofertanti.

Listele de cantitati vor fi insotite de un preambul si de o sectiune referitoare la conditii de
masurare si platd, unde se va defini in mod clar tipul articolelor de plitit folosite, lucrérile prevazute
acoperite de fiecare articol, metoda de masurare si plata. Pentru usurinta in utilizare, partea legata de
masurare si platd poate sd fie conceputd fie ca document distinct corelat corespunzétor, fie s fie
inclusa in partile relevante din Specificatiile Generale. Cu toate acestea, Listele de cantitati trebuie s
fie calculate de catre Prestator in baza proiectului tehnic final cu o marja de eroare de plus sau minus
5%.

Suplimentar, Prestatorul va pregiti o estimare confidentiala de cost, care va cuprinde Lista de
cantitdfi cu preturile unitare si totale aferente, impreund cu o nota justificativa in care sunt explicate
fundamentele estimérii costurilor i principalele ipoteze i riscuri luate in calcul.

4.3.4. Pregitirea- documentatiei de atribuire_a contractului_de executie lucriri_si
acordarea asistentei necesari Beneficiarului pe durata desfasurarii_procedurii de
achizitie publici

Proiectul Tehnic elaborat de Prestator, in conformitate cu cerintele enuntate 1a capitolul 4.2.2,
va sta la baza elaborarii Dobumenta;iei de atribuire pentru contractul de executie lucréri.

In acest sens, Prestatorul va pregati documentatia de atribuire a contractului si va acorda
asistentd Beneficiarului pana la atribuirea definitiva a contractului de citre Beneficiar, constind in
principal In urmétoarele servicii:

~ intocmirea Documentatiei de Atribuire necesard demararii procedurii de licitatie in vederea
contractarii executiei lucrérilor pentru finalizarea autostrazii Orastie - Sibiu, lot 3 (contract de
lucréri tip FIDIC Rosu), in conformitate cu prevederile Legii nr. 98/2016 privind achizitiile

publice si a Hotdrarii nr. 395/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a

prevederilor referitoare la atribuirea contractului de achizitie publici/acordului-cadru din

Legea nr. 98/2016 privind achizitiile publice.

— asistenta acordatd Beneficiarului in intocmirea Fisei de Date a Achizitiei si formularea
criteriilor minime de calificare, daci este cazul.

— asistenta acordatd Beneficiarului pe toatd durata de desfagurare a procedurilor de achizitie
publicd, pani la semnarea contractului cu privire la: formularea raspunsurilor la clarificarile
solicitate de ofertanti asupra informatiilor §i datelor puse la dispozitie catre acestia in cadrul
procedurilor de achizifie, furnizarea de informatii si documente suplimentare solicitate de
ofertanti in scopul clarificarii aspectelor perzentate in cadrul Documentatiei de atribuire,
formularea raspunsurilor la solicitarile de date §i informatii ale CNSC, ANAP, alte autoritati
relevante.
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~ participarea in comisii de evaluare in calitate de experti cooptati in conformitate cu
prevederile Legii 98/2016 si HG 395/2016.
— alte servicii la solicitarea Beneficiarului in vederea sustinerii procedurilor de achizitie publica
derulate de Beneficiar.
Documentatia de Atribuire trebuie sa fie clara, lizibila si scrisa corect in limba romana,
Prestatorul trebuind si asigure utilizarea corespunzatoare §i consistentd a terminologiei pe tot
cuprinsul documentelor.

4.3.5. Acordarea asistentei tehnice in conformitate cu prevederile Legii 10/1995
privind calitatea in _constructii, cu modificarile si completarile ulterioare, pe
perioada de executie a lucrarilor

Prestatorul va asigura asistent3 tehnica pentru realizarea tuturor lucrarilor necesare in vederea

finalizirii Autostrazii Orastie - Sibiu, lot 3, cuprinsa intre km 43+855 - km 65+965, in conformitate
cu prevederile Legii 10/1995 privind calitatea in constructii - republicatd, pe toatd perioada
executiei acestora.

Activititile necesar a fi realizate de catre Prestator, pe parcursul asigurarii asistentei tehnice

presupun, sunt cel putin urmaétoarele:

— participarea la toate sedintele convocate de Inginer sau Beneficiar cu privire la realizarea
lucrarilor;

— participarea la faze determinante si la planul calitatii;

- asigurarea pe perioada executiei prin dispozitii de santier a nivelului de calitate
corespunzitor cerintelor esentiale, cu respectarea reglementérilor tehnice;

— elaborarea instructiunilor tehnice privind executia lucrédrilor, exploatarea, intretinerea si
reparatiile gi urmarirea privind comportarea in timp a constructiei;

— elaborarea de rapoarte intermediare lunare i un raport final pe perioada indeplinirii
acestor activitafi.

4.4. Responsabilitatile Prestatorului

Prestatorul este responsabil pentru indeplinirea tuturor activititilor prevazute in cadrul
Caietului de Sarcini in termenii stabiliti in cadrul contractului de servicii.

Desfasurarea serviciilor i lucrérilor in vederea elaborérii expertizei tehnice, vor avea la baza
legislatia si toate reglementérile tehnice in vigoare roméne si europene (standardele nationale i
europene, normativele specifice, eurocodurile, etc.).

Prin raportul de expertiza, expertii vor prezenta obligatoriu modul de solutionare a lucrérilor
care nu respectd prevederile caietului de sarcini §i proiectului, iar in cazul materialelor neconforme
se va preciza clar modul de remediere. )

Prestatorul va purta intreaga responsabilitate pentru indeplinirea corectd si de calitate a
cerintelor descrise in prezentul caiet de sarcini.

Prestatorul va fi responsabil pentru asigurarea tuturor facilitatilor necesare acestuia in
vederea ducerii la indeplinire a sarcinilor previzute in cadrul Caietului de Sarcini. In acest sens,
prestatorul nu va fi indreptitit a solicita costuri suplimentare pentru nicio resursd care nu a fost
prevazutad initial si care ulterior se dovedeste a fi necesard in vederea indeplinirii scopului
Contractului.
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Prestatorul va fi responsabil de tratarea necorespunzitoare a riscurilor descrise in capitolul
»Riscuri” i va suporta consecintele ce decurg din aceasta.

4.5. Ipoteze si riscuri
4.5.1. Ipoteze privind prestarea serviciilor
Livrabilele solicitate potrivit prezentului caiet de sarcini vor fi finalizate in 40 luni din care:
¢ 1intermen de 5 luni se va elabora expertiza tehnica, dupd cum urmeaza:
o 4 luni - realizare investigatii in teren si emitere raport preliminar al expertizei;
o 1luna — predare expertiza tehnica.
e in termen 2 luni, dupa acceptarea de catre Autoritatea Contractantd a Raportului Final de
Expertiza Tehnica se va preda Proiectul Tehnic
e in termen 1 luna, de la avizarea Proiectului Tehnic in cadrul CTE CNAIR se va preda
DTAC si documentatie de atribuire a contractului de executie lucrari;
Asistenta tehnica solicitata potrivit prezentului caiet de sarcini se va desfasura dupa cum urmeaza:
e un interval de 3-6 luni, in perioada derularii procedurii de licitatie pentru executie lucréri;
e pe toata perioada executiei lucririlor (estimata la 8 luni), conform prevederilor Legii
10/1995
Activitatea de monitorizare solicitatd potrivit prezentului caiet de sarcini se va desfasura dupa cum

urmeaza.
e in termen de 4 luni de la data de incepere, se va transmite programul de monitorizare §si
se vor instala echipamenetele de monitorizare;
e 36 luni, desfasurarea activititii de monitorizare.

4.5.2. Riscuri in cadrul Contractului de Servicii
Beneficiarul solicitd pentru acest proiect viitorului Prestator s& indeplineasca sarcinile ce ii

revin aga cum sunt ele descrise in prezentul caiet de sarcini cat si in legislatia romana in vigoare.
CNAIR SA isi rezervi dreptul de a recupera de la Prestator orice prejudicii care vor fi
generate de intirzierile cauzate, de erorile/lipsa de profesionalism/superficialitatea tratarii
studiilor si lucrarilor, de nerespectarea obligatiilor conform prezentului caiet de sarcini si a
legislatiei in vigoare.
Beneficiarul a identificat riscurile generale pe care le aduce la cunostintd Prestatorului in prezentul
caiet de sarcini.
Prestatorul isi va asuma riscurile generale identificate de Beneficiar prin participarea sa la procedura
de achizifie publicd precum si prin semnarea contractului i nu va avea nicio pretentie in cazul
aparitiei acestora, cu_exceptia cazurilor in care culpa se datoreazi unor terte parti sau unor motive
neimputabile acestuia. Lipsa culpei va trebui s3 fie dovedita de catre Prestator.
Pretul ofertei include riscurile generale prezentate mai jos iar Prestatorul nu va avea nici o pretentie
de orice natura (materiald, financiaré, etc.) in cazul aparitiei acestora.
Prestatorul are obligatia de a lua toate masurile necesare pentru evitarea concretizirii urmatoarelor
riscuri §i a consecintelor acestora:
o Riscul identificarii incomplete a cauzelor care au determinat aparitia defectelor/ degradarilor si

in consecintd formularea unor solutii tehnice gresite sau neadaptate, definite de Prestator si

rezultate ca urmare a unor investigatii/studii geotehnice, hidrologice, topografice, etc.

incomplete, defectuoase sau de slaba calitate.
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Riscul identificarii si caracterizérii incorecte sau incomplete a tuturor conditiilor particulare ale
terenului si ale naturii solului precum §i interpretarea inadecvata a rezultatelor investigatiilor
specifice.

Riscul de a intAmpina dificultiti in efectuarea masuritorilor, studiilor, analizelor, investigatiilor,
etc., necesare a fi efectuate pe amplasamentul proiectului (relief, acces dificil, etc.) si care pot
conduce la intirzieri si costuri suplimentare. Nu intra in responsabilitatea Beneficiarului crearea
pentru Prestator a accesului pentru efectuarea masuratorilor/lucrarilor geotehnice sau de alta
natura/studiilor, etc. in afara coridorului expropriat. Ofertantul va lua in considerare aceste
aspecte si se va conforma;

Riscul ca pe parcursul deruldrii serviciilor solicitate in cadrul acestui caiet de sarcini sd apard
modificdri in legislatie si reglementarile tehnice aplicabile in desfasurarea activititilor de
proiectare, investigatiilor, studiilor, analizelor, etc., necesare elaborarii expertizei - tehnice.
Prestatorul va face toate demersurile pentru completarea/ajustarea/refacerea serviciilor si
lucrarilor desfasurate pana la momentul aparitiei acestor schimbiri.

Riscul identificarii incomplete a defectelor / degradarilor, care poate duce la analize incomplete
si la solutii defectuoase in raport cu cauzele care au generat degradarea lucrarilor pe sectorul de
autostrada supus expertizarii.

Riscul si consecintele aferente unor solutii tehnice gresite sau neadaptate, definite de Prestator si
rezultate ca urmare a unor activitati de proiectare defectuoase.

Riscul ca solutia tehnica sa nu fie avizata in CTE CNAIR chiar daca aceasta respecta criteriile
minime impuse de legislatia si normele tehnice in vigoare, atit timp cat solutiile tehnice propuse
presupun servicii si lucrari care in acceptiunea Administratorului il dezavantajeazi. in cadrul
CTE CNAIR in momentul sustinerii spre avizare a proiectului, Prestatorului i se vor transmite
observatii §i comentarii asupra solutiilor tehnice care il dezavantajeaza ca si Administrator.
Avand in vedere faptul ca suntem la faza de proiectare Proiect Tehnic, Prestatorul va intocmi o
documentatie in conformitate cu prevederile HG 28/2008 si Ordinului 863/2008 pe care o va
propune spre avizare gi punere in acord cu Administratorul drumului ale carui interese sunt
reprezentate inclusiv prin CTE- CNAIR. Se are in vedere faptul ca Prestatorul nu are experienta
in administare a unei retele de drumuri nationale la nivelul Beneficiarului.

In momentul sustinerii documentatiei tehnice in vederea obtinerii avizului CTE —~ CNAIR,
Prestatorul va demonstra si asigura Beneficiarul de indeplinirea prevederilor si cerintelor HG
28/2008, Ordin 863/2008 la nivelul documentatiei tehnice propuse spre avizare precum si
asumarea acesteia in conformitate cu prevederile Legii 10/1995. in cazul in care documentatia
tehnica obtine avizul CTE CNAIR Prestatorul isi va asuma in continuare indeplinirea
prevederilor si cerintelor HG 28/2008, Ordin 863/2008 la nivelul documentatiei tehnice propuse
spre avizare precum §i insusirea acesteia in conformitate cu prevederile Legii 10/1995.
Schimbari legislative. Prestatorul va reproiecta, daca este cazul, atunci cand exista reglementari
tehnice care s-au revizuit dupa depunerea ofertelor, la solicitarea Beneficiarului.

in situatia in care conditiile geotehnice, hidrologice, de mediu, etc., diferite, apar ca urmare a
faptului ca Prestatorul nu a executat in mod corespunzitor obiectul prezentului contract, si/sau
solutiile tehnice definite de Prestator se dovedesc a fi neviabile, Prestatorul isi va asuma
consecintele aferente cu privire la costurile suplimentare rezultate ale Proiectului.

Riscul ca studiile de teren sa nu fie acceptate de CTE CNAIR. Studiile de teren incomplete in
conformitate cu prevederile legislative, reglementarile tehnice in vigoare si cerintele
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beneficiarului nu vor fi acceptate de CTE CNAIR ca mijloc de argumentare a solutiilor tehnice
propuse;

o Risc de intarziere in prestarea serviciilor ca urmare a faptului ca pentru solutiile finale trebuiesc:
obtinute avize si/sau realizate revizuiri de solutii tehnice si/sau completari de studii de teren.

o Riscul sa apara intarzieri si/sau alte dificultati in obtinerea de catre Prestator a tuturor avizelor,
acordurilor, permiselor gi a autorizatiilor necesare, avand in vedere implicarea mai multor
autoritati si institutii in emiterea acestora, care pot impune diverse conditii si/sau constrangeri.
Imposibilitatea de obtinere de catre Prestator la timp sau chiar deloc a unuia sau mai multor
avize/acorduri poate genera riscuri care pot conduce la imposibilitatea de obtinere a Acordului
de Mediu revizuit sau a altor autorizatii necesare, fapt ce ar determina blocarea realizérii
proiectului.

o Riscul de intarziere in elaborarea studiilor de evaluare a proprietatilor afectate si a studiilor
pedologice, etc., dificultatilor in identificarea proprietarilor terenurilor aferente expoprierilor de
teren suplimentare, daca va fi cazul de exproprieri suplimentare;
intarzieri si costuri suplimentare in realizarea proiectului, dacd va fi cazul de exproprieri
suplimentare;

o Riscul de intirziere in implementarea activitdtilor conform caietului de sarcini din cauza
obligatiei de a raspunde observatiilor §i de a da curs cererilor de explicatii suplimentare altor
institutii implicate.

o Riscul neavizirii de catre Beneficiar a rapoartelor si livrabilelor datorita continutului
necorespunzitor al acestora si care poate conduce la intarzieri in desfasurarea activitafilor
specifice. In aceasta situatie, vina va fi consideratd a Prestatorului §i nu va putea fi impusa
Beneficiarului.

o Riscul privind intarzierea in mobilizare a personalului Prestatorului.

Pe parcursul derularii proiectului pot aparea si alte riscuri cu caracter specific care pot
conduce la intarzieri in desfasurarea activititii Prestatorului si care vor fi solutionate de catre parti,
potrivit prevederilor legale.

5. LOGISTICA SI PROGRAMAREA DERULARITI CONTRACTULUI

5.1. Locul de desfisurare al serviciilor

Prestatorul isi va desfigura activitatea la sediul acestuia, la sediul Beneficiarului din Sibiu
(SDN Sibiu, CIC Saliste) in vederea studierii documentelor de calitate existente cu privire la
lucrarile executate in Santier i pe amplasamentul Autostrédzii Oragtie - Sibiu, lot 3.

Deplasarea pe traseul autostrézii Oréstie — Sibiu, lot 3, in vederea studierii terenului, a
verificdrilor i constatarilor, precum si a realizérii tuturor investigatiilor de teren, se va efectua
impreuna cu reprezentantii locali ai Autoritatii Contractante.

Premergator elaborarii / depunerii Ofertei, ofertantii vor vizualiza i inspecta Santierul,
impreund cu un reprezentant al Beneficiarului. Astfel, se considerd ca la momentul depunerii ofertei,
tofi ofertantii au suficiente informatii in vederea depunerii unei oferte complete pentru cerintele
prezentului Caiet de Sarcini.
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5.2. Personalul Prestatorului
Pe parcursul derulirii contractului, Prestatorul are obligatia de a asigura personalul necesar

" care si fie disponibil pe intreaga durati a contractului si si asigure toate specialitdtile tehnice

identificate in acest Caiet de Sarcini.
Prestatorul va purta intreaga responsabilitate pentru indeplinirea corectd a sarcinilor descrise.

Prestatorul va demonstra prin Ofertd faptul ci dispune de personal in domeniul constructiilor
specifice, prezentind atestatele pentru domeniile prezentate mai jos (conform legislatiei in vigoare)
fiind responsabil de indeplinirea activitatilor enuntate la Capitolul 4.

Prestatorul va trebui si asigure resursele de personal minime astfel:

(a) 1 coordonator de contract, care va programa, urmiri §i coordona activitatea intregii echipe a
Prestatorului astfel incét obligatiile contractuale s fie indeplinite corespunzitor si in termen;

(b) 6 experti tehnici (se va urmari in formarea echipei Prestatorului sa fie cel putin cate un expert
tehnic pentru fiecare domeniu in parte: lucrdri de drum, lucrdri de arta, lucrdri hidrotehnice,
lucrdri de rezistentd si stabilitate a terenurilor de fundare a constructiilor §i a masivelor de
pamAnt, lucriri pentru instalatii electrice: ITS si sistemul de iluminat si lucrdri de civile), care sa
fie atestati cel putin pentru urmitoarele domenii Al, A2, A4, A7, B2, BS, D, Af si Ie in
conformitate cu Ordinul 777/2003 pentru aprobarea reglementdrii tehnice "Indrumitor pentru
atestarea tehnico-profesionald a specialistilor cu activitate in constructii”, emis de
MINISTERUL LUCRARILOR PUBLICE, TRANSPORTURILOR S$I LOCUINTEI si publicat
in Monitorul Oficial nr. 397 din 9 iunie 2003.

(¢) Zingineri, dupa cum urmeaza:

— 1 inginer proiectant de drumuri

— 1 inginer proiectant de poduri

— 2 ingineri proiectanti de consolidari in infrastructura rutiera

— 1 inginer topo/geodez

— 1 specialist ITS

— 1 inginer proiectant constructii civile, industriale si agricole

Avand in vedere complexitatea serviciilor solicitate, Personalul nominalizat mai sus (1

coordonator de contract, 6 experti tehnic, 7 ingineri) trebuie sa detina experienta in cadrul unor
contracte care au avut ca obiect elaborare si/sau revizuire studii de fezabilitate si/sau expertize

tehnice si/sau proiecte tehnice (functie de calificarea fiecarui membru al personalului), pentru
constructie noua si/sau modernizare si/ sau reabilitare si/sau largire de drumuri nationale si/sau
autostrazi si/ sau drumuri expres. Astfel, Prestatorul va include in oferta sa numele si CV-urile
numai pentru personalul nominalizat mai sus.

Onorariile personalului nominalizat mai sus includ obligatoriu dar nu se limiteaza la: salariul
lunar net al expertului; contributii obligatorii, impozitul pe salarii §i alte retineri, conform legislatiei
romanesti; diurna; bonificatii pentru expatriere; rezerva pentru acoperirea orelor suplimentare
prestate de Prestator, in conformitate cu prevederile din Codul Muncii; profitul; cheltuielile cu
personalul suport; toate costurile aferente concediului de odihna,; costurile vizitelor pe toatd durata
contractului; cazarea personalului; transportul cu avionul/autoturism/tren atdt local cét si
international. Orice alte cheltuieli necesare pentru buna desfasurare a activitatii personalului.
Totodatd, in cazul in care, pentru indeplinirea in bune conditii a sarcinilor definite in cadrul
contractului si intr-o faza ulterioard a proiectului, Prestatorul va avea nevoie de mai mult personal
decat cel specificat in Caietul de Sarcini, acesta va raspunde pentru asigurarea necesarului de resurse
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umane, fard a solicita costuri suplimentare. In acest caz, costurile rezultate din mobilizarea unor
resurse suplimentare celor incluse de Prestator in Oferta sa (personalul auxiliar), vor fi acoperite de
onorariile personalului propus.

Astfel, Prestatorul va selecta §i angaja si alt personal conform tuturor specialitatilor tehnice
identificate in acest Caiet de Sarcini. Aceste cerinte vor indica dacd personalul auxiliar va fi
mobilizat pe termen lung sau pe termen scurt. Personalul auxiliar trebuie sa fie independent si sd nu
existe conflicte de interese in responsabilitdtile care ii revin. Prestatorul va selectiona personalul
auxiliar pe care 1l considerd experimentat si pregitit sia elaboreze documentele si/sau studiile
necesare implementarii acestui proiect.

Personal auxiliar poate fi, in principal, dar fird a se limita la: arhitect, expert achizitii
publice, expert evaluator imobile, expert mediu, inginer hidrotehnic, responsabili avize / acorduri,
asistenti.

Personalul Prestatorului va respecta toate normele care stau la bazi expertizarii §i proiectarii
conform legislatiei in vigoare. Se va acorda o atentie deosebitd asiguriarii respectarii prevederilor art.
13 (1) din Legea 10/1995 "Verificarea proiectelor privind respectarea reglementdrilor tehnice
referitoare la cerintele fundamentale aplicabile se efectueazd de cdtre specialisti verificatori de
proiecte atestafi pe domenii/subdomenii §i specialitdfi, alfii decdt specialistii elaboratori ai
proiectelor. Verificatorul de proiect atestat nu poate verifica si stampila proiectele intocmite de el,
proiectele la a caror elaborare a participat sau proiectele pentru care, in calitate de expert tehnic
atestat, a elaborat raportul de expertizd tehnica".

In cazul inlocuirii personalului nominalizat, acesta va fi supus aprobdrii Autorititii
Contractante. Personalul pentru care au fost prevazuti factori de evaluare vor putea fi inlocuiti doar
de experti care obtin un punctaj egal sau mai mare cu cel din oferta.

5.3. Facilititile asigurate de ciitre Prestator

Pe intreaga durata a Contractului, Prestatorul va fi responsabil de desfasurarea activitatii in
mod normal in vederea indeplinirii tuturor obligatiilor contractuale, cum ar fi:

e asigurarea echipamentelor si dotérilor specifice activitdtilor necesare deruldrii in bune
conditii a serviciilor solicitate;

e acoperirea tuturor costurilor impuse de deplasarea in teren, redactarea documentelor,
reproducerea documentelor, redactarea, tiparirea si reproducerea rapoartelor etc.

e asigurarea ca existd suficient personal administrativ, de secretariat si interpretare, permitand
astfel expertilor sd se concentreze asupra principalelor lor responsabilitéti

e asigurarea cd membrii personalului sdu sunt echipati adecvat cu calculatoare/laptop-uri/soft-
uri §i imprimante §i orice alte echipamente tehnice sau tehnologice necesare pentru realizarea
serviciilor solicitate conform caietului de sarcini

e asigurarea echipdrii biroului sdu (inclusiv obiectele de mobilier), a intretinerii sale i a tuturor
utilitatilor pe parcursul deruldrii contractului.

Prestatorul va prezenta dovada disponibilitatii §i operabilitdtii echipamentelor sale
tehnologice, precum si a altor elemente privind baza sa tehnico-materiald necesard indeplinirii
serviciilor solicitate conform acestui caiet de sarcini §i a planului detaliat de activitate prezentat, in
cadrul Raportului evaluare. Disponibilitatea si operabilitatea resurselor sale trebuie si fie asigurati
de catre Prestator, pe toatéd perioada de implementare a serviciilor solicitate.

Nu se va achizitiona deloc sau in scopul de a se transfera citre Autoritatea Contractanti la
incheierea contractului niciun echipament ca parte a acestui contract de servicii. Prestatorul va face
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demersurile necesare pentru inchirierea sau transferul echipamentului achizitionat cétre sediul sdu de
lucru din Roménia.

Prestatorul va fi responsabil pentru asigurarea resurselor aditionale (dacd sunt necesare in
vederea indeplinirii scopului Proiectului), fard a solicita alte costuri suplimentare, Beneficiarului.

5.4. Documente ce urmeaza a fi puse la dispozitia Prestatorului

C.N.A.LR. S.A. va pune la dispozitia Prestatorului, in prima fazi, urmatoarele documente:
Proiectul Tehnic, Expertize tehnice realizate in legétura cu contractul de lucrari aflate in posesia
C.N.A.LR. SA, rapoarte de monitorizare - citiri inclinometre realizate de catre constructor,
rapoartele lunare elaborate de céatre Antreprenor si Inginer, Rapoarte incercari lucrari de artd, jurnale
de Santier.

Documentele tehnice de executie, procese verbale de calitate, documente aferente materialor
utilizate, teste de laborator, detalii de executie, dispozitii de Santier, rapoarte inspectie, proceduri,
note de constatare, faze determinante, etc., din cauza volumului foarte mare, vor putea fi consultate
in Santier (CIC Saliste).

Totodatd vor fi puse la dispozitia expertului orice alte documente elaborate in cadrul
contractului ,,Proiectare si Executie Autostrada Orastie - Sibiu, Lot 3: km 43+855 — km 65+965”, pe
care acesta le va considera relevante in elaborarea prezentei expertize si revizuirii proiectului tehnic,
dupa semnarea contractului.

5.5. Livrabile ce urmeazi a fi puse la dispozitie de catre Prestator

5.5.1. Documentatii tehnice
Prestatorul va pregati si va furniza C.N.A.LLR. S.A. urmatoarele:

1. Raportul de evaluare
Va contine cel pufin: evaluarea preliminard a stérii tehnice, masurile de interventie imediata,
planul de activitate in Jantier al Prestatorului (tipuri $i numar de teste, investigatii etc.,
necesitatea incercdrilor de laborator gi/sau aparatura nedistructiva ce vor fi strict necesare
pentru a determina starea tehnicd actuala si ce echipamente vor fi necesare a se utiliza pentru
aceste determinari. La poduri, pasaje, viaducte se vor stabili ce metode de investigare se vor
utiliza §i ce incercéri vor fi necesare efectiv pentru a determina starea tehnicd a podurilor
precum si perioada estimatd a acestor activitati);
Se va acorda o atentie deosebitd si planurilor detaliate privind investigatiile de teren astfel
incit sd existe un grad de incredere ridicat ca, prin implementarea planurilor prezentate,
aceste investigatii $i studii igi vor atinge scopul principal de minimizare si eliminare a
riscurilor geotehnice, topografice etc.
Planurile detaliate vor trebui de asemenea si prezinte un grad ridicat de corelare intre
activitafile, serviciile care se vor presta si nivelul, functionalitatea, operabilitatea resurselor
tehnico-materiale, tehnologice si a resurselor umane de specialitate disponibile pe toatd
perioada derulérii si realizarii activitatilor, serviciilor.
Planurile detaliate prezentate vor sta la baza procedurilor si activitatilor de monitorizare si
control ale Beneficiarului asupra activitatilor, serviciilor realizate de citre Prestator.
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2. Raport preliminar al Expertizei tehnice, care va cuprinde concluziile Prestatorului dupa
terminarea investigatiilor in teren, precum si masurile de conservare i punere in siguran{a a
lucrdrilor necesare pana la reluarea executiei lucrarilor;

3. Raportul final de expertizi tehnicd, care va fi intocmit in conformitate cu standardele,
normativele si legislatia in vigoare, cu respectarea prevederilor HG 925/1995 referitor la
regulamentul de verificare §i expertizare tehnicé de calitate a proiectelor. |
NOTA: Raportul final de expertizi tehnica va preciza in mod expres durata de valabilitate a
expertizei tehnice, care insd nu va fi mai mica de 2 ani.

4. Proiectul Tehnic pentru lucririle necesar a fi realizate in vederea finalizarii Autostrazii
Origstie - Sibiu, lot 3, care va fi intocmit in conformitate cu standardele, normativele si
legislatia in vigoare, cu respectarea Legii 10 / 1995 cu modificirile si completdrile
ulterioare, privind calitatea in constructii si a prevederilor HG nr. 28/2008 privind aprobarea
continutului cadru al documentatiei tehnico economice aferente investitiilor publice precum
si a structurii si metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de investitii $i
lucriri de interventii si Ordinul 863/2008 pentru aprobarea "Instructiunilor de aplicare a
unor prevederi din Hotdrdrea Guvernului nr. 28/2008 privind aprobarea continutului cadru
al documentafiei tehnico economice aferente investitiilor publice, precum si a structurii §i
metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de investitii si lucrdri de
interventii";

5. Documentatia tehnici pentru obtinerea autorizatiei de construire, care se va intocmi in
conformitate cu prevederile Legii nr. 50/1991 privind autorizarea executérii lucrérilor de
constructii - Republicare si Normelor Metodologice din 2009 de aplicare a Legii nr. 50/1991
privind autorizarea executdrii lucrérilor de constructii;

6. Detalii de executie

7. Documentatia de atribuire pentru demararea procedurii de licitatie in vederea contractirii
executiei lucrarilor (contract de lucréri tip FIDIC Rosu) in conformitate cu prevederile Legii
nr. 98/2016 privind achizitiile publice si a Hotararii nr. 395/2016 pentru aprobarea Normelor
metodologice de aplicare a prevederilor referitoare la atribuirea contractului de achizitie
public&/acordului-cadru din Legea nr. 98/2016 privind achizitiile publice;

8. Rapoarte de specialitate aferente activitatii de monitorizare, dupa cum urmeaza:
o Programul de monitorizare
o Raportul de instalare a echipamentelor
o Raportul de instrumentare pentru fiecare echipament instalat,
o Rapoarte lunare de monitorizare
o Raportul final de monitorizare
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9.

Rapoarte lunare de asistenti tehnici , vor cuprinde prezentarea activitatilor intreprinse de
citre Prestator in conformitate cu prevederile Legii 10/1995 privind calitatea in constructii -
republicata, respectiv asistenta tehnica in etapa de executie a lucrérilor.

10. Desene conform cu executia

5.5.2. Rapoarte de activitate

Prestatorul va pregiti si va furniza C.N.A.LLR. SA urmétoarele:

1.

Raportul de inceput

in Raportul de inceput se va prezenta un plan general si un plan detaliat pentru fiecare din
activitatile, serviciile solicitate in acest caiet de sarcini, pe care Prestatorul le va realiza, i in
care se vor descrie la minimum: metodologia propusa de abordare in realizarea expertizei
tehnice si elaborarea Proiectului Tehnic necesar, un program / grafic / calendar de
implementare al serviciilor si al resurselor tehnico-materiale i de personal care vor fi
angajate, cu termenele particulare, realizarile asteptate / momentele critice, orice probleme /
riscuri / constrangeri potentiale de implementare identificate cu recomandari pentru
solutionarea acestora, prezentarea dovezilor privind disponibilitatea si operabilitatea
resurselor de personal specializat, echipamentelor tehnice, tehnologice in vederea derularii
serviciilor, Plan de management al calititii, probleme de orice natura identificate si clarificate
cu Beneficiarul de la prima sedintd pand la predarea Raportului de inceput, etc. Formatul
Raportului de inceput va fi comunicat Prestatorului dupa data de incepere a serviciilor.
Rapoarte de progres lunare ' '
Prestatorul va intocmi Rapoarte de progres lunare — primul raport de progres va fi livrat la o
lun# dupa inaintarea Raportului de inceput, dupa formatul Raportului de inceput.

Acestea au un rol informativ, de raportare i monitorizare a progresului in implementarea
serviciilor. Informatiile prezentate in fiecare raport vor contine si informatiile raportate in
lunile precedente. In anexa, Rapoartele de Progres vor contine minutele intélnirilor, fotografii
relevante.

Raportul de finalizare a serviciilor

Raportul de finalizare a serviciilor sau Raportul final se va emite la finalizarea duratei de
prestare a serviciilor §i va include o descriere a tuturor activitatilor, studiilor si va detalia
modul de indeplinire a serviciilor conform prezentului Caiet de Sarcini.

5.5.3. Transmiterea si acceptarea livrabilelor

Documentele furnizate vor contine cel putin piese scrise, piese desenate, rezultate

investigatii, fotografii. Totodata, avind in vedere complexitatea tipurilor de lucréri ce se doresc a fi
expertizate, documentele furnizate vor fi organizate pe tipuri de lucrari (spre exemplu: lucriri de
drum, lucrari de arta, lucrari de consolidare, lucriri hidrotehnice, lucrari de scurgerea apelor, lucrari
de mediu, echipamente, etc.)

Prestatorul va furniza toate documentele in 3 exemplare originale, atat pe suport de hartie, cét

si in format electronic editabil (microsoft word, excel, dwg etc.) si scan (.pdf). Planurile de situatie
vor fi realizate in coordonate XYZ STEREO 70 - sistem de referintd Marea Neagra.

Toate livrabilele tehnice vor avea obligatoriu toate stampilele si semnéturile expertilor /

inginerilor proiectanti, etc., dupa caz. Toate livrabile administrative vor avea obligatoriu semnatura
si stampila Prestatorului.

Proiectul Tehnic revizuit In baza acestui contract va fi avizat in cadrul in CTE - CNAIR.
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Beneficiarul, in termen de 20 de zile de la primirea Rapoartelor sau documentelor mentionate
in prezentul Caiet de Sarcini, va notifica Prestatorului decizia sa cu privire la acestea, cu indicarea
motivelor in cazul respingerii Rapoartelor sau al solicitdrii unor modificdri si/sau completari.
Documentele furnizate se vor considera acceptate de catre C.N.A.LR. S.A. in momentul in care
C.N.A.LR. S.A. va transmite acceptul sdu cd acestea sunt realizate conform cu termenii prezentului
Caiet de Sarcini.

Prestatorul va mentine o arhivd a documentelor, desenelor, notelor din teren si
corespondentei care va fi pusd in format electronic pe CD-uri §i predatd - devenind proprietatea -
C.N.A.LR. S.A. la sfarsitul contractului.

Pe parcursul realizarii serviciilor, Prestatorul se obliga s& pastreze confidentialitatea in raport
cu datele tehnice primite /constatate / elaborate.

Toate documentele, de la data elaborérii, indiferent de format, sunt si vor rimane proprietatea
C.N.A.LR. S.A,, in consecintd, Prestatorul nu poate folosi sau dispune de aceste documente fara
acordul scris al C.N.A.LR. SA.

5.6. Monitorizare si Evaluare

5.6.1. Definirea indicatorilor de performanta

Derularea contractului va fi monitorizatd de Beneficiar, in concordantd cu toate documentele
de furnizat prezentate in Capitolul 5.5 - Livrabile ce urmeazd a fi puse la dispozitie de catre
Prestator din prezentul Caiet de Sarcini. Indicatorii cheie (Indicatorii Obiectiv Verificabili) pentru
monitorizarea §i evaluarea activitatii Prestatorului sunt:

o Finalizarea activitatilor cerute in prezentul caiet de sarcini conform calendarului la momentul
semmnarii contractului/acte aditionale;

e Aprobarea tuturor rapoartelor conform calendarului la momentul semnarii contractului/acte
aditionale;

e Se va accepta maxim o versiune draft a rapoartelor solicitate conform cerintelor din cadrul
capitolului ,,Rapoarte”. Prestatorul se va asigura ca versiunile draft a fiecarui raport vor
respecta integral cerintele caietului de sarcini si instructiunile Beneficiarului ulterioare
semnarii contractului. in cazul transmiterii a mai mult de o versiune draft a unui raport,
Beneficiarul este indreptétit sa poata aplica penalitati conform Contractului. Versiunea finala a
rapoartelor solicitate conform cerintelor capitolului ,,Rapoarte”, se considerd versiunea care va
include comentariile Beneficiarului si a celorlalte parti implicate;

e Respectarea perioadelor de revizuire a livrabilelor in vederea introducerii de comentarii ale
Beneficiarului si ale celorlalte parti implicate.

5.6.2. Responsabilititi

e Prestatorul va fi responsabil de corectitudinea §i acuratetea datelor, studiilor si solutiilor
propuse in cadrul expertizei tehnice si a proiectului tehnic, conform caietului de sarcini.
Prestatorul va raspunde pentru prestatia sa si va justifica corespunzator solutiile alese potrivit
prevederilor si conditiilor contractuale, oricind pe durata de viatd a Proiectului.

e Prestatorul va respecta prevederile Legii 10/1995 privind calitatea in constructii— Republicata
cu modificari gi completéri ulterioare si va fi responsabil pe toatd durata de viatd a Proiectului,
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pentru solutiile tehnice indicate in cadrul expertizei tehnice si a proiectului tehnic si potrivit
prevederilor contractuale.

e Prestatorul va oferi asistentd Beneficiarului pentru orice problema identificatd pe parcursul
implementarii Proiectului, ori de cite ori este solicitat, conform HG 273/1994 si potrivit
conditiilor contractuale.

5.7. Data de incepere a serviciilor

Data de incepere a Contractului de servicii va fi data mentionata in cadrul procesului verbal
de predare-preluare incheiat intre C.N.A.LR. SA si Prestator ca urmare a predarii documentelor
mentionate la punctul 5.4 - faza 1.

Partile vor urmiri ca aceastd datd si nu depaseasca maxim 5 zile de la data intrarii in vigoare
a Contractului.

5.8. Perioada de derulare a serviciilor

Durata de executie a serviciilor mentionate in cadrul Caietului de Sarcini este dupa cum
urmeaza:

% Activititi aferente realizarii expertizei tehnice

Transmitere Raport evaluare 1 luna

de la data de incepere a Contractului
Transmitere Raport preliminar al Expertizei 4 luni
Tehnice : de la data de incepere a Contractului
Transmitere Raport final de expertiza tehnica 5 luni

de la data de incepere a Contractului

% Activititi aferente monitorizarii

Transmitere program de monitorizare pand in 4 luni

Instalarea echipamentelor de monitorizare i de la data de incepere a Contractului
transmiterea Raportului de instalare a
echipamentelor si a Raportului de Instrumentare

Transmitere Raport de Monitorizare lunar In perioada 4-40 luni
de la data de incepere a Contractului
Transmitere Raport Final de Monitorizare 40 luni

de la data de incepere a Contractului

< Activititi aferente etapei de proiectare (proiect tehnic,c DTAC, documentatie de

atribuire)
Avizare Proiect Tehnic in cadrul CTE - CNAIR 2 luni
de la data acceptarii de cétre Autoritatea -
Contractanta a Raportului final de expertiza
tehnica '
Transmitere DTAC 2 luni
de la avizarea in cadrul CTE CNAIR a
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Proiectului Tehnic

Transmitere documentatie de atribuire 2 luni
de la avizarea in cadrul CTE CNAIR a

Proiectului Tehnic

Transmitere detalii de executie 5 luni
de la avizarea in cadrul CTE CNAIR a

Proiectului Tehnic

Transmitere rapoarte lunare aferente activitatii Pe toatd perioada de executie a lucrérilor
de asistenta tehnica

Transmitere desene conforme cu executia La finalizarea executiei lucrérilor

Nota: Perioada aferentd asigurdrii asistentei tehnice va incepe de la data de incepere a contractului
de lucrédri incheiat de catre C.N.A.LR. S.A. pentru executia lucrdrilor aferente proiectului tehnic
realizat de catre Prestator, notificare ce va fi transmisd in copie gi prestatorului. C.N.A.LR. S.A.
estimeaza ca durata de executie a lucrarilor va fi de aproximativ 8 luni.

5.9. Aspecte financiare
Plata se va efectua in conformitate cu prevederile contractului de servicii incheiat intre
C.N.A.LR. S.A. si Prestator.

Verificat,

Directia Generali Dezvoltare Infrastructuri Rutiera, M R&Cﬁﬂt— %E:N w%‘?g;@ﬁ:ddm €
Director General Adjunct, Ei&‘—tﬁé f G ¢ udey
Cristian Emilian DIAMANDI (NG SomN C

Directia Dezvoltare Autostrizi si Drumuri Expres Directia Inginerie si Analiza Dosumeptatii
Director, Director,

Ing. Catilin DE WE 2 Ing. Sorin PATII(J?
"f/ 5 FYRL

Director Adjunct,

Ing. Sorin SCARLAT
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